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REGLEMENT

CHEFS DE GARE ET CHEFS DE STATION

TITRE PREMIER
ATTRIBUTIONS — RESPONSABILITE
Article premier.,

cnsemble el dans ses détails
la_police et le mouvement des

Les Chefs de gare dirigent, dans s
tont le service des gares, compr
Voyageurs, bagages ol marchandiscs, la perception des uxes, la su
veillance et 12 police des cours el des voies, la formation ot la décom
ins, leur cireulation dans Penceinto des gares, ele

vices, i I conservation

position des |

s veillent & exei ;
des billiments et de leurs dépendances, du matériel et des objots
ice des gares.

tion de tous les ay

alfectés

mobilier
s sont responsables de Lous les

s de leur sorvice,

Art. 2.
Les Sous-Chefs de gare aident ol suppléent les Chefs de gare dar
toutes les par

ou sl n édnion, il west ari qua dos

() Dans les anicles de ce Rigle
e,k e el pracipions gl s o it
ons ou aux halles, lorsque To contrairo ‘et pas atipulé, En glnéra, on désigne sous e nom
g 1o i Al et 8 6 A e bt ST 4
 por oxemple

celles Qi ont en permanenco une machine de rserve en fau, ou celes qui desservent plus de
deus. divecions, ou cales qul, pour cortaing trains et & cerains Jours, doviennent ties do

g ou e

ples point derét facltatis, ouserts A o dossa dans les conditions ndiquies
o 1190 kgl Tes letres
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Exploifation ils sont
placts sous BN e ety 0 Tngénicurs de PExplaitation. qui sont

s T NS T s aYa

15 ont sous leurs ordres tous les Employes atachés au service do
leur g exception.

T ont autorité sur les Agents des trains pendant loute I durée du
stjour de ces Agents dins los gares.

T1s ont dgalement aulorité sur les Mécaniciens, pour tout ce qui con-
cerne le service des trains et le
ceinte des gares.

Dans certaines localités, les Chefs de gare sont appelés i remplir |
fonctions de Chefs de dépt; ils recoivent, pour tout ce qui conce
co serviee, les ondres el instructions des Ingénicurs e la T

wement des machines dans I

Art. 4.

Tes Chefs et Sous-Chels de gare doivent connaitre les Allspn(l\mm
de la loi du 15 juillel 1885 sur la police des chemins d
Decret du 11 novembre 1917, ,mnm Riglement d'Ad
publlquc sur Ta police, la sireé et Vesploitation des chemins de fe

doivent connaitre également, dans tous lewrs détails, le Réglo-
ment g(mén 1 sur les Signaux, le présent Réglement ct, en gén
fous les Miglements, Ordres de service, Instructions el Ci

concernant lo service dos gares el des tra

ns.

Art. 5.

Les Chefs de gare doivent
leurs onres soient
nant. leur service.
‘ussurent rmquemmm que cos Agents connaissent e compren-
nent les dis s de ces Riglements et Tnstructions.

it i B (3 P s s oce intéressant
a sécurité des personnes et Ia régularité du sorvice.

i ce que les Agents placés sous
sl b T
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Art. 6.

Les Chiefs et Sous-Chefs de gare peuvent élre appelds & prendre la
s de sccours el de pilotage el, sur les
lignes i voie unique, ces Agents ont & intervenir dans la direction des
e encore toutes les
ice

ns les cas desecours, ma

fois que des incidents entrainent des modifications dans le s
ul donc con

aitre s dispositions réglementaires des
dehors des gares, en cas de
, darréts imprivas, de détresse, el, en général, de dérangements

service. En conséquence, ces dispositions ont da étre indiquées
dans le présent Réglement, alors méme qu'elles concernent spécialement
les services des Agents des trains el des Mécanicins. Mais il est entendu
quelles wengagent la responsabilité des Chefs et Sous-Chefs de gure

que elativement aux mesures dont ces Agents dovent réglementaire-
ment prendre Finitiative ou assurer Iexéey
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TITRE 11

POLICE ET SURVEILLANCE DES VOIES
DANS LES GARES

CHAPITRE PREMIER

DESIGNATION DES VOIES
Art. 7.

Les voies se classent en deus caldgorics :

10 Vouws priscieats, sur lesquelles les trains circulent, soit dans Ta
traversée des gares, soil. pour se rendre d’anc gare i une autre;

2 Vorrs acckssomes, comprenant Tes voies de garage, les voics de
manauvres, les voies de lriage, el, en g
que les voies principales.

ral, toutes les voies autres

Art. 8.

Surles lignes double vaie, I voie principale parcourue par les trains
e, Sappelle Voie de gauche;
les tra

La allant en sens inverse du
Kilométrage, s'appelle Voie de droite.
L kilométrage a 616 compt en séloignant de Paris pou

s lignes
rayonnantes el pour les embranchements qui en forment, en quelque
sorte, le prolongement. Pour certaines lignes transversales qui n'ont pu
étre rattachées & co réseau rayonnant autour de Paris, Beauvais, Amicns
el Lille ont été choisis pour origine.

En géntral, les trains circulant sur la voie de gauche portent des.
numéros impairs, les trains circulant sur la voie e droite portent des
numéros pairs.

Par exception, sur certaines sections, des trains passant des lignes.
transversales sur les ligies principales ou réciproquement, conservent
leurs numéros. Sur le parcours de ces seetions, les numéros impairs
sont maintenus exceptionnellement & des trains qui circulent sur la

RO - 10
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voie de droile, el les numéros pairs, & des trains qui circulent sur la

voie de gauche,

de droite doi-
~ dan Tox dépécthon (éléphon
« voie principale.

CAAPITRE 11

PROTECTION DES VOIES

Art. 9.

Les voies principales doivent, aulant que pos
libres dans les intervalles ent assage des Irains.

Aucune 1 hicule ne doit passer des voies accessoires
sur les voies principales, ni trave
Chef de gare ou des Agents délégués pour la surveillance des mancuyres.
etle prescription sapplique aux wagonnets et lorrys du Service de
Voie, lorsqu'ils circulent dans intérieur des gares.

On ne doit pas i
nement prolo
service ne Texiger
aient @@ prises.

le, étre maintenues

hine, aueun

ser celles-ci, sns Pautorisation du

en station-
¢ les voies principales, & moins que les besoins du
el s ticle 12

des machines, voitures ou wagor

15 que les précautions prese

Art. 10.

ne dex gares, stations (1) el des installations
qui y sont bifurcations, j

installation, aucune réparation, ni aucune opération d'une nature qnel—
conque, susceptible de modifier les conditions de la_circulation des
ns ou du service de la gare, ne doil elre entreprise sur los voies
principales, sur les voies accessoires ou dans la gare, sans Caulorisation
préalable du Chef de gare (2) downée par éerit.

)
slanhe, e pa un o linis d provce e s e
o par un signal careé
@ D s welers, gl s Gt e e e Cof el o W et do
in qui jous e Rle de Chet de

j i SRR 1

R.M. -
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Cette prescription ne ication,
de surveillance et d'entretien ordinaire, fels que Pentretien courant
dans les voies e apparcils, Je serrage des lircfonds et boulons, le 1
placement de traverses en recherche (sauf celles qui sont solidaires
dun appy i), de galets do transmissions rigides ol de pitees
accessoires d'appareils — dans les limites oi |
des appareils west pas troublé par Pabsence momentanée de la |
remplacer — o pelit enlretien des signaus, (ransmission el apparcils
de séeurilé, Pentrelien ord des bitiments, le char-
gement ct le déchargement des wagons eflcetucs sur loute voic acees-
soire ot les Jancements ou refoulements sans pilote (1) sont in

Avantde donner Fautorisation d'entreprendre les opérations on travaux
définis au premier alinca, le Chef de gare fixe, de concerl avee les
Agents chargés de les diriger, les heures auxquelles ces
travaux peuvent étre exéeutés; il prend toules les mesures utiles pour
que_le Service soil assuré el pour que la séeurilé des rains,
machines el du public soit garantie (afliches, avis au public, consignes
Gerites dan par les inléresses, signaux provisoires, imimo-
Lilisation, détélement d'aiguilles, ct

De son colé, lorsquil stagit d'opérations ou de travaux effectuds sur
es, 'Agent responsable de leur exécution doit se conformer aux
iptions de T'article 75 ci-aprés on co qui concerne la protection
les ouvriers el des Agents.

plique pas avs m

3

des

fonetionnement normal

et la peintu

opérations ou

des

(garages, bifureations, jon 13), toutes les fois que la voie

eipale doil dtre intercepléc pour une opération quelconque, Je
el de canton ou le Cliel d’equipe, ou, en cas de travail & Ventreprise,
T'Agent désigné par le Chef de district (2) doit stassurer que la voie
poursa étre rétablic avant Farrivée du premier train attendu; il doit,
suite, slinformer & I'une des gares immediatement voisines des
trains mis en marche, y compris les (rains faeultatifs ou spéciaus (3).
. Avant de commencer le travail, il assure les signaux qui doivent le
couvrir, afin que In sécurité des trains soi
A cel effet :

toujours compléte.

1) e Avissu Personnel » afichd dans les gares renslgne les Agents  cet égand.
L T e G lkman, o ko ew de s

roi appellation, Vespression ¢ « gt de Ja Vole qualfié o

T R R '.,g...&
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drapeau ronge le

‘Agent de la voie qualifié cnvoie un Agent, muni d
jour, d"une lanterne i fen rouge I mit, et de péfands i I distance régle-
wentaire de 1.000 métres du coté o arrivent les trains, si Ia voic n'est
paroouris g dans un sel seu, et des deus o, i s oo et par=

¢ dans les deax sens.
i 1.000 métres, I'Agent pose les pétards ol avertit 'Agent de

lifié quiil est i son poste el en mesure d'arréter les trains

ignal d'arrét avee lequel il ferme la voie.

aprées avoir pergu celle indication que IAgent de la voic

cepler la voie,

I voie qu
en Jui montrant le

cas oit celle indicalion ne. peat étre vue du_ point & con
TAgent de la voie qualific détache un Agent de |
un signal darrét qui va jusquen un point o
prés avoir regu de celui-ci Vindication que la voie
est fermie, revient jusqu'en un point d'oi il apercoil PAgent de Ja v
qualifié pour répéter celle indication autorisant ce dernier  commen-
cer lo travail, puis vient rejoindre Iéquipe. S1l cst utile, pour gagner
du temps, d'avoir plusieurs agents de liaison intermédiaires, IAgent
de Ta voic qualifié les désigne e précise & chacun d'eux Pétendue dans
lapuelle il se déplacera pour assurer I transmission rapide de indi-
cation de fermels

“Agent de la voie qualifié ne fuil cesser les signaus qui prolégent
son travail que lorsqu'il a la cer e la L remise en état
de donner passage aux trains. 11 emploie, pour en avertir I'Agent
ehargé de ces signaus, des moyens de correspondance # vue analogues
i ceux indiqués ci-dessus P aries Ia protection.

LAgent de la voie qualifié ne peut se dispenser des moyens de cor-
w\pﬂml.mw & vme ci-dessus indiqués que sil peat correspondre
personvelloment par téléphone avec I'Ageat aux signaus lui-meme,
ot pour recevoir de cet Agent assurance qu'il estd son poste el q
a pris les mesures prescrites pour arréter les cains que pour lui pres-
erire do retirer les signaux d'arrét & main.

En outre

) Si le chantior cst situé entre un sémaphore de pleine voie et le
disque & distance ou la paletic « SEM » PAgent de la voie qualific
donne au sémaphoriste Tordre éerit de former le disque i distance ou
la palette « SEM » et de les maintenir formés pendant toute la durée
du travail

1) Si le chantier est situé entre fe disque & distance et Io signal
carré d'une bifurcation, ou entre lo disque & distance of Ientrée d'une

son également muni

il apercoit I'Agent




e

gare (1), 'Agent de I voie qualifié doit demander par cerit a I'Aiguil-
Teur on au Chef de gare de fermer le disque & distance et la_palelie
«SEM », il en existe, el de les mainten és pendant foule la
durée du travail.

L Aiguilleur ou le.
il le nécessaire.

Diautre part, il peat arriver q
tier en se portant a la dista
cours quil a & elfectucr

hef de gare donne par éerit Passurance qu'il

e PAgent chargé de couvrir un chan-
e de 1.000 métres, rencontre, sur le par-

17 cas. — Soil un poste sémaphorique de pleine voie;
2 cas. — Soit une bifureation (1);

cas. — Soit une gare (1) dans e
pénétrer.

ndue de laquelle il doit

Dans le 17 eas, PAgent «
riste, par
me

Ta voie qualifié it remettre au sémapho-
‘agent chiargé de couvrir le ehantier, un ordre Goril, de fer-
le disque, ou, i défaut, Ja paletic « SEM » el de lancer le pc\am
Si le poste s est muni d’un disque a distance, I’
chargd de couvrir le chantier ne va pas plus loin el cest en face .|..
ésente le signal arrét & main; mais il ne
fé Pindication que le chanticr est cou-
verl quiaprés qu L écoulé depuis la fermeture du disque, le temps
nécessaire & un ra‘n ou & une manauyre pour franchir Iespace compris
1 el le sémaphore.
e n'est pas muni de disque & distance, P'Agent
hargé de couvrir le chantier doit, aprés avoir remis au stmaphoriste
Pordre écrit visé ci-dessus, se porter & la distance de 1.000 métres du
chantier pour fuire le signal d’arrét a main doublé de pétards.

Quel que soit Pemplacement oi est présenté ce signal d'arrét a main,
I'Agent, chargé de couvri le chantier ne cesse de présenter ce signal que
lorsqu'il y aura 6¢ autorisé par PAgent do T voie qualifié et il reti
alors Fordre éerit délivré au sémaphoriste a moins que I'Agent de l
voie qualifié wail déji eu le temps de retirer cel ordre aprés avoir
fuit rouyrir la voie.

Dans le 2 cas, I'Agent de la voie qualifié fait remotre & Taiguil-
leur. par PAgent chargé de couvrir le chantior, un ordre éeril de

A L i d o o, tactons st s, pon caes i, &1 e e

. T St pr
voree blanche o par un uzvlﬂna ks




 Général des Chefs de gare (U

iz pages 15 et 15 du Rigl

A sulsttver

de couvrir e chantier 1
Ia_bifareation pour veiller & Texdeution de cello prescription
retire Tordre de fermelure de la voie que lorsquiil y a 6té autorisé par
PAgent de la voie qualifis.

Dans le 3 cas, VAgent de la voie qualifié doit se
Pavance of par éerit ave: Je Ghef de garo pour que colu
s demande, les dispositi

i darrét & main ne va pas plus
el sous Tos ordres du Chel de gire ou de son représer
yen de signaux

Agent el

cu de son repré

avoir regn du Chef de gar
crile que I converture est
ifié Vindication que le chant

Cest seulement apr
sentant la déclaration
donner & Iagent de la v
couvert

Quand I travail est termin et que indication en a été donnée, par
I'Agent de Ta voie qualifie, i I'Agent ehargé dassurer les signaux d'arrat
&t main, ce dervicr on informe le Chef de gare, lui restitue la_ décla-
ation éerite dont il étail porteur et reprend la demande derite de cou-

ssurée, qu'ilpeut
est

ture.
Dans les trois c
da
avant el apr

visés ci-dessus,
Tagent de la voie qu
Texéeution du trasail, co

‘Agent chargé assurer les signaux
lific correspondent entre eux,
e il est indiqué plus haut

& mai

Art. 11,

Chacune des voies principales d'une gare non couverte pa
rel absolu doit lre dégagée par les man cing
moins avan Iheure riglementaire o Tarrivée de cha-
cun des Lrains cireulant sur cette voie, et doit étro maintenue
partir de ce moment, Parrivée du train attendu.

En cas de retard, et & la condition que ce retard soit connu, les voies
principales peuvent atre occupées par les manweuvres jusqu'a dix
m avant Iheure prévue pour larrivée des trains en retard. Si
au contraire, le retard n'est pas connu, elles doivent élre dégagées
cing minudes avant Iheure réglementaire de Parrivée du train.

11 peut arriver pourtant que, par suite de circonstances imprévues,

carré
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telles quii
retard dans Ia
_une voie pr

wissance e machine, ruplure datelage, d
marche ou autre ineilent, il soit impossible d
cipalle dans les délas ci-dessus, ou méme qu'il fuille Ten-
r, soit pour expédier un train.qui wa pas & stelfacer pour le train
atlendu, soil pour garer un train qui fait obstacle, sur une autre voie
principale, i un train plus important g tendu, soit pour
quelque cause grave inléressunt la séewrits de la circulation.

Dans ces cas, le Chef de gare ou son el ifié doit
détacher un homme pour aller aussi loin el aussi vite quil lui sera
possible, ol au maximum & 800 ou 900 métres de Lobstacle, faire au
rain attendu le sig i

¢ Chel de gare on son d
Rl i doit fairc
y stationner normalement & 120 métres au moins en dey
acle, ledit obstacle étant dailleurs protégé o
] du o phe C (1) de Farticle 55 i Riglement. Général

a main, doublé

des pétards.
ent qualifié west dispensé de

e si le train alte

el gms couvertes par des signaus careés darrt absolu, les
prescriptions des paragraphes 1 ot 2 du présent article doivent étre
olbservées dans la mesure du possible. En particulier, deva
de passage sans arrét, on ne doil manausree sur s voies principales
dans les limiles de temps indiquécs i ces paragraphes, el sous la
couverture des siguaus carrés d'arrét fermds, qu'en cas (impérieus
nécessile,

les trains

0 o
conséquence, - loules e est pas
entirement libre, elle doit étre couverte par un ﬂwl commandant
Varrat.

Celte prescription ne sapplique pas aux passages & niveau, quand les
barricres en sont ouvertes, conformément 4 la_ réglementation spéciale
qui les régit.

Ainsi, aueun mon\emull,
nes, voitures o
ipale, san

© mana@uvre do




B TSR,

ral des

—i—
couverte par
qu'on se %oit ass:
signal ot ln gare.

11 doit en étre de méme en cas de réparation de nature & compro-
metire la circulation.
U est maintenu jusg

signal commandant Parrét, et sans
ré o cnin nest ongagé entre co

1y

ce que la voie soit devenue

entiérement libre.
Art. 13.

les voies principales des gares sont

illés dans le Riy

Les signaux destinés i protége
x dont la définition el I'usage sont de
énéral sur les Signaus.

Art. 14,

Les
darret
faits & ln main dans les cas suivan

e
s signaux

ux donnés par les disques & dis 1 les sig

solu doivent étre remplacés ou complétés par

v disque @ distance ow un signal e
pus 0w que lew feux quil doit nos

e le-
ment donner xont éte

5

Dans ce cas, un Agent doil élre envoyé pour faire les signaus au
pied du voyan
Lorsqu'il y a seulement un dérangement de transmission et que le
voyant du signal peul étre manauveé sur place, PAgent doit se servir

de ce voy

sur place ou que les

etre rallumes,

e étre manaw
donner ne peuver

feus que le signal doit normal
V'Agent doit fuire usage dos s

Ce service doit, dailleurs, élre assuré, au
Agent de la Voie.

aux i main.

ant que possible, par un

e @une répa=
e cause quelcongue,
,mu- se trouce occupée en point
( protégé par le disque @ distance (1).
Dans ce eas, un agent doit étre envoyé pour faire 4 la main les
signaux d'arrét a la distance réglementaire; ces signaus doivent élre
effectués comme si I'obstacle était en Yoie, conformément aux
prescriptions des articles 35 ol 45 bis du Réglmnenl Général sur les

2 Lorsque, ,nw auite dwne ma
n ety e

e voie prin
non efficace

{0 sty o pricier e poit gt duquelaproteton des manu-
wres st assurée ellicacement par le disque, on eanplofe un potean portant
Tirsripiancs e protection

b
£
4
E
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Signaux, sans qu'il y ait lien de compler en aucune man
signaux donnés par o

e sur les

intenu &

Tareét pendant toute.

Art. 15,

Les Agents ehargés de couvrir les voies par les signaux darrét faits
4 la main doivent ¢tre porteurs de pélards dont ils ont 4 faire usage
dans les conditions indiquées aux articles 66 el 67 du Riglement

Général sur les Signaus.

Art. 16.

Les laquets élablis aux entrées des voies de garage doivent toujou

dtre disposds de maniére & empécher que les voilures ou wagons en

Stationnement sur ces voies puissent étre entrainés sur les voies pri

cipales par 'action du vent, par leur propre poids ou par toute autre
cause.
A défuut de taquets, le premier wagon doit étre arrté au moyen

drane eale ou d'un objel tenant liew de cale.

Art.17.

Litat des signaux fixes doit dtre Tobjet d’une attention toute

ticuliére de la part des Chefs de gare, qui doivent signaler d'urgence

aux Agents de Ta Voic les, dérangoments survenus dans le fonctionne-
ment de ces appareils.

Les Ghels de gare doivent également signaler, dans le plus bref ddlai,
aux Agents do la Voie, les dégradations qu'ils auraient remarquées
dans les voies el lenrs accessoires, et notamment dans les aiguilles,
croisements et plagues fournantes. placés sur les voies principales.

Rigie

i la page 15 du
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Art. 18.

L signaus de_noit doi
te G du Rig]

calicres, Tentretin,
el 0 Castiiog 0 4 fixes des gares sonl effect

ricur, par les Agents
des gares:
En co

o s disques & distance, par les Agents de la Voic.

Art. 49,

Jui concy

s en

ne temps

e durée que les sign
Lo Gicis do gors ont. 3. pourvo
fosses qui sont. situces sur les voies. prin
rage.
Les fosses dépemant des dépats sont écla
des Cliefs de dépot, par les lampistes des Dépa

s, sous a surveillance

1

APLTE

SERVICE DES AIGUILLEURS
Art. 20.
ance el la manauvre des .xgumu«
t confices, soit
0il & des employés temporairement cl\mgﬁs de ce sery
e N o
des Ehtde’gurd'ot de station. PO tout ¢ (i contorne 16 graissage
ol I nettoyage dos appareils ét l‘cn\u‘emen! de Th neige, ils” doivent
st coitbrme instructions'qui ledr sont donfies .;.r 165 Cilers a¢
secliol et G A distrivt de T Ve
Les Aig ru ot les Agents qui 8 fémpladent (o=
Pérntreieiit sont redpORNNBIAE de (ol Ten fails dé
| seriive.

La surv

nsi que b maneuyre
iaux (Aiguilleurs),
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Art. 21,

Les Aiguilleurs, en prenant leur service, doivent s'assurer que les
aiguilles et les signaux, dont la manacuvre leur est confice, sont en
bon état et fonetionnent bicn. Tis signalent au Chel de gare toute
aiguille dont o fonctionnement west pas régulier, et prennent des
mesures immédiates lorsque Iétat de celle aiguille est de nature 4
comprometire la sécurite.

Les Alpnlleun, relevés de serviee, doivent faire reconn:
nnent les remplacer, I'tat des sig
ranametes les co ignes particulibres qu'ils anraient pu rece-
que lous les renscignements et avis utiles.

Pendant toute la durée de leur service, les Aiguilleurs ne doivent,
s0us aucun prélexte, quitter le poste confié & leur surveillance, sans
une aulorisation expresse du Chef de gare, el sans avoir €6 préala-
I»Icmenl remplacés, sous réserve des prescriptions édictées par Par-

ticle 55 bis du Riglement les Signaus, c'est-i i duns 1o
cas oii Ton apercoil un R et mpromettre I sirel6 des
trains, o oi il faul aller 'urgence faire les signaux nécessaires @ la
distance réglementaire.

tre aux

et leur ©

Art. 22

Toutes les fois que des aiguilles doivent étre installées ou mises en
réparation dans une gare, avis doil en élre donné au Chef de gare par
le Service des Travaux.

Les voies sur lesquelles des aiguilles sont en installation ou en
réparation doivent. étre Iobjel d'une surseillance toute particulidre.

Art. 23,

Lorsqu'un train ou un véhicule quelconque, abordant unc aiguille par
Io talon, en Ia dplagant par son pussgo, staréte sur cetle aiguille,
Len soutenir lo conlrepoids, pour éviter le déraillement
qui-se produirail si lo train ou le véhicule reculait sur Laiguille
abandonnée i elle-meme.

Si le train ou le véhicule doit changer de voie en reculant, IAi-
leur, pour éviler un déraillement ou un fausse direction, ne laisse




g
commencer Ta maneuvre de refoulement, quaprés Sétre assuré que
R. C. - 11) le changement de voic a été complétement dégagé par toutes les roues
-1 t et que toutes les aiguilles situces en avant, sur le trajel que doil effec-

tuer la manare, sont mises dans lu direction convenable.

Art. 24.

dehors des moments oi il est nécessaire de les manauvrer pour
les besoins du service, les aiguilles placées sur les voies p
alation doivent, par leur position normale, assurer
le la_cireulation sur ces voies. “Lorsqu iguille non
il qui en fixe Ja position (voir art. 12 du Réglement

spécial des iguilleurs) est. prise en pointe par un train ou cule,

le levier doit en étre maintenu pendant le passage du train ou du
| vens

sur des voies de ci

Art. 25.

Toute aiguille isolée (¢est--dire,non reliée 4 un poste par une
, soit i la main,
soit par un train qui la prend en falon, doil élre examinée par
PAiguilleur pour s
position normale.

outre, avant le pa

manauyr

transmission 4 distance), aprés avoir ¢

surer quelle a bien et complétement repris sa

suge ou Varrivée des trains, les Aiguilleurs
e uilles et ils doivent s'assurer qu'elles sont bien
dans la_position convenable.

Art. 26.

| Tlest formellement interdit de ehanger la position d'une aiguille sur

| Jaquelle une machine, un train ou un véhicule est engage.

Ainsi, lorsque p

de toute autre fuu

par les aiguilles sur une v

3| est détendu

uitl yialumcirons sagnsodilantinis SaHiTe (R TS

reculer de manitre & dégager entiérement les aiguilles, et. alors
seulement, rectifier la direction du changement de voie.

Lorsque plusieurs aiguilles sont manwuvrées par un levier unique,

il est formellement interdit de changer Ja position de ce levier tant

qu'un train, une machine ou des wagons sont engagés sur Pune des.

aiguilles ou entro clles.

RS-
R A

Sl




Adgilleurs doisent o coque Tos
Jines dans les gares, o Pentréo ot 4

onernents de trains ot

€ vitesse e avee la e
T A, - a4] U e voie o une gjguille connit
9 Tes deayy sens, 1 e e doit donner ealrée sur la voie parcon
[ A — o Gaenn ain ou aucung
machine marchgpl en sens contraire e Sy g5t engagé ou ne peut sy

engigey
11 goit

e yoie parcourne (s

aive i cel effel lous les signauy nécess

Art. 28.

Les Chels do gare, dant chargls s yeiller & co e \u = pesriptions
B A, <o ) du Rigloment special des A
2 signalent, dans leurs rapports, les Ai

insi que s

nees o inf
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TITRE 11
COMPOSITION DES TRAINS

Seeriox 17— Preseriplions communes i lous les (rains,

Art. 20,

Les machines locomotives duivent dire plaedos en 10te des traing,

1 e peat étre déroge i cctle disposition que dans los cas subvants, ol
heate

erve que l vilosse ne dépnsse ps 25 kilométres
< soit dans lo voisinage des gives, soit duns
Aruge, pour le. rofoules

sous I r

19 Manauvres exéeute
nes, par exemple pour le
Aokt de toute nature
" Distribution el reprise du matéricl aus s o patic
culiers, situés en dehors des gares

Secours el renforts & donner aux trains de toute nature
i Cireulation dos trains de ballast ot de matérinuy.

Art. 30.
Les machines, autres que les machinestenders munies de chisse-
\ doivent étre
s i tender

s, placics en tete des
L. Les machin
ciale, cireuler clier

minde Lournde e av
A moins d'autorisa

- sp
ns los cas ¢
1» Service des trains régaliers ayant un por

ours do 30 kilométres.

au plus;
20 Renfort
Service de sceours des tr
4° Manceuvres dans les gares;
° Distribution et reprise du matériel aux cmbranchements par
itnés en deliors dos garos
Fraction des (rains de allast ot de matér
culation des machines isolées.
Les machines on double pouvent d‘ailleurs civeuler cheminée en
arritre, quels que soient fa nature et le parcours des trains, lors-
quelles sont placées entre la maehing du train ¢t be fourgon do téte.

ix traing de marchandies ;
s de toute natar

culie
6
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Art. 31.

Dans e les trains de voyageurs ou de marchandises, le fourgon
oii se tient le Chef de train doit étre disposé do manicre & recov
I corde qui u..hm a_communication riglementaire
o le Mécanicien. (Ari. 83 du Rigloment T ) ‘Signaus),
Cependant, dans lous les trains 0d fe Chef de train occupe un vl
cule relié au frein i air comprinié en bon étt de foncli
la machine et pourvu d'un robinet de vigie, Iemploi de I corde de

mmunication permeltant au Chef de train d’actionner I cloche ou e
timbre du tender peut étre supprimé, cel Agent ayant Ja possibil
agir dircetement sur la conduite du frein poi
Mecanicien.

i, dans certains cas exceptionnels, par suile du rebroussement d’un
train par exemple, lo Chef de train w'est pas posté dans le fourgon de
téte ou dans Pun des fourgons immédiatement. placés aprés la machine,
il déligue & Vagent de train occupant Iun de ces fourgons, le soin de
communiquer ave le Mccanicien.

nement de

attirer Vatlention du

Art. 32,
Toutes les fois qu'un Irain doit circuler de nuit ou porter des si-
é itions nécessaires pou

U visibles por

que les signans que co train doil port
bRl din gac et Yoin

Art. 33,

Chaque train est accompagné dautant dAgents qu'l est nécessaire
pour I mancuvre des freins.

Lun de ces Agents, sous le titre de Chef de train, a aulorité sur
les autres.

Dans les gares, les Chels de (rain peuvent. dtre chargés, dans les con-
ditions prévues ci-aprts, de diriger les manauvres et les garages de
leurs trains.

En dehors des garcs, lo Chel de trin fait fonctions de Chef do
gare ou do Chef de poste : cest & lui quincombe, en particulier, lo
soin, P'initiative et la responsabilité des mesures & prendre, soit pour
los manwuvres sur les voies de garage isolces, soit en cos darrét o
pleine voie ou i un poste sémaphorique, soit en cas dappel Emanant
des voyageurs ou des Agents du rain, soit on cas de rupture datte-
lages, soit en cus daccident, etc., aprés quil s'es, lo cas dchéant, con-
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position, de la maniére

—s—

e Mécanicien, pour tout ce qui concerne le service spécial de
achine, dont ce dernier st seul responsable.

Art. 3a.
Dans les gares o ot é(é installés des Visiteurs, o ndent
du Service du Matériel. Néanmoins, au point de vue disciplinaire, ils
sonl, comme tous les autres Agenls des gares, sous les ordres des
Chefs de gare. Tis sont charges de visiler les voilures ol wagons, an
ent el & Varrivée des trains
Les Chefs de gare doivent exclure des trains les véhicules qui
leur sonl signalés par ces Age dirent eux-mémes
comme n'étant pas aptes & circul

¢ le stationn

départ, pen

ou quils cons

Art. 35.
Les trains se classent, dapris leur emploi, lour vilesse el leut com-
nte :

1° trains de VOYAGE! se subdivisant en :

rain
- oato do mu.l. AST et de matériaux.

Sauf les exceptions indiquées dans le présent Réglement, la composi-
tion des trains de hallast el de matériaux cst assujellie aux mémes régles
que celles des trains do marchandises.
nent des trains autres que ccux de ballast el de matériaux
désignés dans les diverses catégorics ci-dessus, st indiquéaux fascicules
des Tableaux-Horaires approuvés, pour chaque ehangement de service,
par I'Administration Supéricuré.

Tes trains militaires font par ailleurs Pobjet de ITnstruction sur la
composition et le freinage des trains mililaires.

Srriox 2% — Compasition des trains de voyageurs.
Art. 36."

Les trains do voyageurs ne doivent élre remorqués que par une
seule machine, sauf le cas ofi Pemploi d'une wachine de renfort de-
viendrait nécessaire, soil pour la montée d’une rampe, soit par suite
dune afluence extraordinaire de voyageurs, ‘de Iétat de latmos-
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phire, d'un accident on o

Ladjonetion d'ine seconde machine o<t i e pou
lorenvoi des machines de renfort et de serours & leur dépot, pour
tewr répartil

"  ou pour Penvoi
dos machines destinécs & remorquer des teains.
T est in

Liuttelage uno troisi
dans le cis

e machine en fon ne peat &re aulorisé que
altelé de deux machines aurait besoin d'étre

oit un frai
Rerou

o debors des cas de secours, les ma
dre placies en g
ments on dOrdres spéciaus

ehines de rey

jort. ne peuvent

s de voyageurs quen vertu de Rigle-

ihines de renforl, dont Tompoi est jugé nécessaire pour fran-
chir les rampes, pouont. e placées o qu

des trains, de quelqu

nature qu'ils soient et quelle que soit Vinelinaison do I rampe.

| Cette autorisation sapplique daille
g S quil se trouve enlro ces stations une

{ rendant le renfort nécessaire.

s 4 intervalle entier con

Art. 37.

11 doit toujours y avoir en téte de chaque train, entre Ja
la premiére voiture con

des voyageurs, autant de wagons ou e
voitares ne portant. pas de voyagears quil y a de machines en fo
alteltes en tele du train

Toutefois, lorsque par suile de circonstances imprévucs, il
iclbice uns WA e MR s it rontor &
un train, Paddition dun fourgon ou dune voiture ne portant pas de
voyageurs n'est. pas obligatoire.

Art. 38.

Les véhicules munis de tampons & ressorts ou en caoulchoue peuvent
seuls &tre aduiia dans los trains do oyagours.

Cette preseription ne Sapplique pas aux tr
wagons non munis de

s mixtes, quand le

1pons & ressort ou en caoutchouc sont sép

ey voitures contenant des vayageurs par un wagon muni de rossorls
choc et do (raction, ks sont is0lés, ol par icois Wigons munis de

rassorls do cho ef do traction, wils fosment wn groupe, de deux ou
lus.




\ Lialtelage doit élre

de telle sorte que les tampons soient en

_ gy ) contaet.

[ 1ttt e s i e s s s o

munis de ressorts de traction.

N

Art. 39. -
3 - La composition des trains. de voyageurs ordinaives ne peut comporter i
) plus de 24 véhicules, ni plus de 68 cssieu, non compris la machive et le
§ tender.
: o
i
%
H
H Art. 40.
5 Tndépendamment des prescriptions spéciales relativement au trans- .
& port des matiéres explosibles ou inflammables, il est interdit d'admettre
H | dans les trains de voyageurs les objets ou marehandises ci-aprés dési=
gnes : S
1° Lo noir animal, les fuls de sang, les cuirs verls el aulres
B, C. - 23{ matieres infectes;
20 Tout chargement dont. la longueur dépasso celle de deux wagons;
3 Les ns chargés de rails ou de pierres, sauf dans les trains i
mixtes, sur les lignes oit il nexiste pas de trains réguliers de marchan- 3

| dises; en ce cas, los wagons ainsi chargés doivent toujours élre sépa-




5 ol
G, - g TS des voitures 2o i o pusouct vhiculos g Sonte-
AL nant pas de voyage
Art. 41,
Les wagons chargés de bestiaus, lorsqu'ils sont. transportés par des
g I, G, - 94) trains de voyageurs, doivent, autant que possible, étre placés i lar-

ridre des voilures & voyageurs.
Cette disposition est ob

loire pour les wagons chargés de pores.

— Compositon des trsins de marchandi

Art. 42.

8 Le nombre des véhicules et Ja charge dont peut se composer un train
de marchandises sont limités, sur les diverses sections du résean
R. €. - 25 et pour chiaque type de machines, par des ordres de sorvice spéciaux.
RM. - 17)  Toutefois, & moins du spiciale
véhieules, formant un train de marchandises. ne doil pas dépasser
soizante.

le nombre effeetif des

isutions

Art. 43.

Les préposés des dou

s escortant Tes marchandises transportées
sous le régime international peuvent pi le place dans le compa

ment spécial que contiennent, en al, les fourgons des' Chefs de
ains. Tl est d méme des loucheurs de lm\lnu».

Art 44,
R, - g7 Les trains de marchandises-voyagours conservent, au double point de
AL g Yue de Ja composition ol de la charge, le caractére spécial do trains do
18 arshandises.

Art. 45,

Dans les trains de. mmhmnsu -iepguis, Jon gons clargts
de bestiaux, de rails, de barres de fer ou de pitces de bois dont la
longueur excide celle de deux w'\gmls doivent. toujours étre séparts
des voitures & voyagours par une ou plusieurs voitures ou wagons ne
contenant pas de voyageurs.

. Les poudres, munitions, g les matires exploisibles de I premitre
catégorie no peuveiit y dtre a

Les maticres explosibles de R dasind catégorie ne peuvent égale-
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ment y étre admises sur les seetions oi circulent des trains de mar-

rsq; port res dangereuses de la -2+
ou 3¢ calégoric, la ane (|u« doivent occuper les wagons chargés de
ces matiéres est fixée conformément aux prescriptions des ordres do
s spéciaux réglant cos transports

Seeriox 4%, — Nombre de lreins i placer dans les (rains.

Art. 46.
1Ly a deux sortes de freins (1) : les freins @ vis on @ contrepoids
ent, el les freins continus dont la mancuvre peut,

un groupe de véhicules, étre effectuée par

un seul agent.
TRAINS DE VOYAGEURS

ppliqué & tous les trains de voyageurs. i

Le frein continu doit ¢
I seule exception des rains mistes.
i conséquence, en dehors des lignes secondaires, pour lesquelles
une exceplion est prévae par Larticle 47, tous les véhicules non munis
du frein continu sont exclus des trains de voyageurs et doivent étre
acheminés i destination par les lrains de messageric ou les trains

mixes,
11 ne peut étre admis d'exceptions a cette rigle que dans les cas
ci-apris
12 En cas de nécessité, on peut aleler en queue des trains express
continu, 4 la
chicules soil

internationaus un ou deux véhicules non munis du f
ule unique ou le dernier de ces

condition que le v
muni dun frein garde;

2* Lorsque les besoins du service I'exigent, pour les trai
on peut atleler en queue du train un ou plusicurs véhicules non munis
on que le nombre de ces véhicules

du frein conlinu, 4 la cor

nexcide pas le tiers du nombre total des véhicules du train, que les

véhicules sans frein coninu, atlelés en quene du train, comprennent
au moins un frein ordinaire gardé pour quatre véhicules ou pour
cliaque fraction de quatre véhicules, le dernier wagon du train devant
étre, en lous cas, muni d'un frein gardé.

1) Non comprs o freins & i s wagons § marchandises.




Art. 47.

Contint, i it lojoutéy 8%t e

Fun des cing derniets véhiciles.

des voilures i voyageurs : los enric

 conterut des s o servi

Ie

el de train se

converte

e b syavition d

catée faeiletent, fi

plement iuric
Sila

Sily a liew deffectuer sur
at Btric e
du reinplicoment i o

lots s o que el

pravelce folihy don

¢ lo parvours do 800 m
seclions en |u'l|h, s i acd
hnu\mm contin pr
achine du {

ment du
R G nger la 1
R M. - 20 des organes du m ) si
duilo ginirale do b s

1 dune avaric

e ou d'une avarie de I con-
o tender, on bien ois Fon peut réprer

varie e la conduite gén

est, dans eo cas, anlorise i faire o
voil pas
is du frein continu dont. fa composi-

gare oit le tablean de marche ne pr

s doit ot
st c,;ue o supé-
;116 oralfe des freins doit élre de trois
s, soil par deu agents,

vers la téte dw train
re voilure-contenant 4ln: voyageurs, ou i
véhicules.
Ay le
ity Lol my
on nmcnl du frin co
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P
ment cireulant.entre cor

exception au rigles q petits trains de
s gares de rebroussement. et le

calion voisines pensent ne comporter qu
du frein con

Ggalement ne consporter qu'u

0 scul frein mor

w dont la ¢

manauvré a la main par r.m..n qui accompagne le
sur I derniére voiture confer
voiture.

Sur les lignes secondai

€ des voyageurs ou i Varricre de

méne gl st applicable aux frains
cide ps scize exsicus el dont les véhicules

w, @ exceplion d'un ou de deus vél
e, si eos véhicules s et sont

portent pas de voy

| siparcs des voitures a voyagew

TRAINS DE MARCHANDISES

Le freinage minimum & réaliser dans un train de marchandises
Taide de freins gardés ou du frein continu est déterming en fonelion
de T vitesse du train, de la chiarge el des dé
quelles ce teain doit circuler, confor
relatives au freinage.

ment auy instructions spéciales

Art. 48,

Saul e eas de manwavres, empruntant. les voies principales entre
deux gares on garages voisins (lels que les
La Chapelle, d". i Longuean, de Boulogne
i L Madeleine, etc.), it ne doit jam:
gardés dans un-train de marchandises; [un de cos deus freins doit étre
placé vers la téte et Pautre sur Pun des eing derniors vélicules du train.

il y a plus de deus freins garies, les fi liaires doivent
étre répartis dans tonte fa longueur du_train of de préfrence vers
Favriére.

Sur outes ks soctions de lignes oi s diclivités sont supérieures

. millintes pe e o des s dbi el s s trois.
derniers véhicules (

Dins les trains nlc ‘marliundises-voy
sur lu do
celle voiture.

menls de Paris &

geurs, il' doi
voiture. contenamt dés voy

¥ avoir un frein
ou & Farritre de

o

s s o ot o S ot ks S
g o, S v o a1l e e

) ot o et el deni I+ e i v
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TITRE 1V i :

DISPOSITIONS COMMUNES
A LA CIRCULATION DES TRAINS
SUR LES LIGNES A DOUBLE VOIE
ET SUR LES LIGNES A VOIE UNIQUE

CHAPITRE PREMIER

-PRESCRIPTIONS CONCERNANT LE SERVICE DES GARES

Seeriox 4. — Intersalles & maintenir entre les (rains se suceédant
sur la méme voie.

Art. 49.

Vespacement des trains do méme sens esl assuré par I canton-

marehe des trains désigne Lo (ype de canfonnen

N,
Le livret de
aque section de ligne.

on service sur ehaque




Art. 50.

(Supprimé.)

Art. 51.

Lorsque plusicurs trains ou plusicurs machines, non altelées ensemble
et placces sur la méme voie, sont arrétés devant
pant Ta position darrdt absolu, Pouverture de ce signal waulorise quo
le Mécanicien qui s'en trouve le plus proche a so meltre en march el

RO <48

i Tarit st maintena, lo Mécanicien, doit Sapprocher du_sigoal
de manitre que I'avant de la machine soit i quelques matres seulement

« | de ce signal, sans I'atteindre.
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Srorioy 20 — Dipart des trains.
Art. 52.

ns les gares de lnrm.‘lmn do trains, les Chefs de gare doivent
vérilier ou fuire. vérifi

chaque train avant son

. départ. Tis ont & Sassurer particulicrement
1* Que les boyaux du frein continu sont bien accouplés, et, sil siagit

' % du frein & air comprime, que les robinets placés & colé de ces boyaux

sont. bien ouverts, sauf celui de queue qui doit rester formé;

2 Que lesappareils dintercommunication prewratique fonetionnent

telages sont complets, bien serrés el bien disposes;

4 Que, pour les trains ransportant des voyagears, la communication
réglementaire est ctablie entre 'un des fourgons de (éfe e le tender;
re sonl en place el allumés en temps

térieur des voitures & voyageurs sont allu

argement des wagons ne parail prs
chance de dém igement en route et quil e de
5 Lorsque. plusicurs ¢

nter aucune
passe pas le gabarit;
s doivent, presque & la mame heure,
chine est bien en tte du train pour

e inspection doit dtre faie dans les gares intermddiaires,

 du stationnement le perm

Dans lous les as, losgee ds wagons ou voitures dofvet ees
ajoutés & un train ou en élre retirés dans une gare intermédiaire, le
Chef de gare ou I'Agent qui o lt'mphcc doit, avant de faire partir lo

train, en vérifior, d’une maniére générale, la composition, et s'assurcr
e que les attelages. 0 complétement el whdemenl rélablis,
N i Art. 53.

_ Les signaus des trains doivent ¢lro atlumés dans les conditions prd-
HANEE 20 | g a Varticle 25 du Riglement Général sur les Signaus.

mimes conditions doivent atre appliquées pour le passage des
; souterrs RO Maleciont. 1a nult mits méme 18 fou, lorage lon
s ont. plos 0o 10D mirs o onose 0 o'l sont

1, & des prescriptions spéciales.
R e d‘mlt:rlcur des voitures doivent étre également alluméos

%




M.

pendant la nuil et pour la traversée des soulerrains dont la long
dépasse 1.000 métres.

A dpart, Pclirago s
des voitures est assy
fance des Coalii® gare; les Agents du
pourvoir & Tallumage ATt
entretenus ct ar les lampistes des gares.

route, les Agents des trains ont & veiller & Iéclairage des signaux
x davant

machines ;

rage des signau du tr

Art. 54.

Aucun U

ne doit partir d'une gare avant I’
tableau de la marche des trains.

e par lo

Art. 55,
i ne doit se meltre en marche, pour partic d'u
avant d'avoir’regu Fordre du départ
ntaus preseriptions de Farticle 65 du Réglement
ral sur les Signaux, Fordre du départ cst donné au ('wadc rain
Chef de gare ou par son représentant, oup allongé du
sifMet de poche. Le Chef de train commande, & son B MRS
Ia mise cn marche du train, au moyen d'un coup de cornet.
i, dans certains cas exceptionnels, par suite du rebrousscment
in, par esemple, le Chef de train west pas posté dans le fourgon
o dans 'un des fourgons immidiatement placis apris la ma-
e PAgent de train oceupant I

Auean tr

Conform

ander la mise en marehe du train & Faide

Pour les trains de voyageurs, Fordre du déart ne doit étre donné
par le Chef de train quaprés que les portiéres sont fermees. Dans les
haltes, le Chief de train doit sassurer que la distribution des billels est
terminde, et que lous les voyageurs sonl. montés en voiture. Ce devoir
rempli, il donne le signal du départ i aide du corne.

Aus points d'arrét (arréts facultalifs pour les voyageurs sans bagages.
que la umlvngme est autorisée & seai, sans personnel
pour le gardiennage,
installation 5‘K!cinlc de bitiments, quais, signaus, celas

blir, 4 ttre d'
, la distribution et la réception des billets et sans
age) le chet de

gares intermédiires, los Chefs de,
1

M- 26
LML - 26
M. -2




— 36,8, 38 —

n; il donne au Mécanic

train est seul chargé du service du
i #s en pleine

signal de départ dans los conditions prescriles pour Jes
voie.

Secriox 3¢ — Passage des trains aux gares oit ils ne s'arréteni pas.

Art. 56, 57, 58 et 59.
(Supprimés.)

Seortox 4%, — Passage des trains aux gares oi ils s'arretent.

Art. 60.

Saul les cas de forco majeure, de circonstances prévues par les
Réglements, d'autorisations du Chef de 'Exploitation ou d'un Fone-

Agents du Controle (s
art. e 263), les trains de voyageurs ne doivenl. starvéter qu
- quiils desservent d'apris le (ableau de la marche des trains,
;. - 49 | Quils ne rencontrent des signux dareét, el ces signaux ne doivent

atre faits que lorsqu'il existe des obstacles i I circulal

Les trains de marchandises, oulre les cas prévus ci-dessus, peuvent
ventuellement sarréter aux gares qu'ils ne desservent. pas daprés lo
tableau, mais sculement sur Tordre des Chefs d’Arrondissement de
PExploitation, des Tnspectours de IExploitation ou des Chefs de gare.

En gonéral, quand un areét, non prévu_par le tableau de marcho
des trai lieu, le Mécanicien doit cn @tre prévenu au point
dlarrét précédent par le Chef de train.

doit a

Art. 61,

dégagées en avant du point de stationnement des trains aftend,
8

avant_ chaquo arrivée. Tls peuvent ensuite dlre ouve
Ja durée du stationnement le comporte, mais seulgfent aprés que les

Dans les gares, les voies principales dojvent, autant quo pass.ue//( g

N
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Art. 62, 63, 64, 65 et 66.
(Supprimes.)

Art. 67.

Dans les gares oit I déclivite de la voie est inféricure @ 3 milli-

res par métre, les freins doivent élre desserrés aussitol que les

ains sonl arrétés.

Lorsque, dans la partie occupde par un trin de marchandises en
stationnement, la voie est, en tout ou en partie, en penle ou en rampe

t. €. - 47( de 3 milli plus, les feins doivent i serrcs pendant loute
la durée du stationnement ot jusqu'a ce que le Mécanicien ait com-
mandeé, par un conp bref du siflet, de desserrer les freins au momen

‘es preseriptions s'adressent principalement aux Agents du
s les Chefs de gare doivent en surveiller lexécution.

rain,

scriox 5. — Garage des rain

Art. 68.

~—— | Lorsqu'un train doit se garer, PAgent qui commande la manauyre
doit stassurer que Ta voie de garage est asser longue pour coulenir lo
train, que lous les signaux utiles sont fuils pour protéger la manauvre
el que les aiguilles sont bien dispostes. Les Agents des trains dmvenl
ester i leurs freins pendant tout le temps de la maneuy excep-
tion du Chel de train qui se tient sur la voie au point :om'ennhle
R. C. =49{ pour fire los signaus au Mccanicien.

Quand le garage s'effectue par refoulement sur une voie qui n'est pas
exclusivement affectée & cet usage, et que le Chef de gare ou I'Agent
qui le remplace et commande la manauyre wa pas assurance que
tout cst disposs recevoir le train sur cette voie, il doil faire
accompagner ou prévéier la manazuyre, soit par un homume muni d’une
corne el, le jour, d'un drapeau rouge, ou, la nuit, dune lanterno &




a0

voic en avant et de donner
par le Conducten
e dont ve dernier e

[N

dcol oflel,

les. recommandations «qu
it motiver Pabsence d'un frein gardé 4 Varritre pendant la

manauvre

Art. 69.

| E Quand o train est guré, les Conductears doivent enlever on elfacer

X rouges dar que les Mécaniciens des trains ou
des machines qui ]vmv\enl survenir ne soient pas induits en erreur.
Cos

s doivent étre rétablis avant que le
Cos preseriptions sappliq

n quilte son garage. |

| R. C. - 50 us machines ol

comme a

Pendant tout e temps que les trains restent
trains ne doivent pas
Chef de gare.

los Agents des

Sabse

er sans avoir obtenu Tautorisation du

Art, 70.

Lovsqu'un train est garé pour laiss
rain poric les

asser n, ol quo co
ux annongant son <\ulouh|fnwnl Te premic:
6 jusquiapris le passag

¢ du train suppl

e 0 e trouve le promier train soi informée, d'une

, que le train supplémentairo a ¢
o velard qui pormel do reporir le garage a u
e s s conditions réglomentires.
4
s Art. 71,

Lorsqu’un Mé

cien, trouvant. trop fort lo chargement de son
demande & laisser des wagons de marchandises dans uno gare inter-
médiaire, le Clief do gare ne doil jamais s'y opposer; il veille soulo-
ment & co que los wagons & laisser soient désignés par le Chef de train,
R, G - o de manitre i ne pas laisser difiérer coux qu'il importo d'acheminer, &

R, - 174 bref ddlai, & leur destination.
Dans. cos “circonstancos, les trains peuvent méme sarrétor & des

gares quils ne dessorvent pas d'apres le tableau.

Les Meécanicions peuvent également, sous leur, responsabilitd, so
refuser & co quoleur chargement. soil-complélé avee dos wagons i mar-
chandises & leur passage dans les gaves intermédiairos. Lorsqua co cas




L

se présente, le Chef de gare doit se concerter avee le Chef de tr

besoin an certain nombre de wa

placés par cous dont la
part sans incor

jent.

Toules les fois que des wagons ont éé ainsi différés sur la demande
ens, les Chels de garo doivent mentionner, dans leurs
pports journaliers, les molifs donnés pac les Mécaniciens a Pappui
de leur demande.

des Mécanic

Seeriox 6. — Manuvres,

Art. 72.

Dans les gares de formation de trains, les manauvres de toute nature,
3 compris les ga ns de passige, sont exceutées, d'aprés les
instructions des Chis et Sous-Chiefs de gare, par les Agents spéeiaus.

Dans les autres gares, les manauvres sont commandées par les Chefs
de gare ou par les Agents désignés par cus. Dans loule manauvre
exceatée par plusicurs Agents, I'un d'eus doil en avoir la dircetion.
Ainsi, les Attelours spéciaux, aussi bien quo les autres Agents qui
prennent parl avx manauvres de la formation des traius, doivent. ére
placés sous les ordres du Chof de manuyres el ne doivent jamais
intervenir sans Sétre mis en rapport avee lui el sans avoir recu ses
instruetions.

Les Chefs de gare se font assister par les Chefs de train pour les
manauvres des trains de passage, et peuvent leur déléguer, au besoin,
| la dircetion de ces manawvres. Toutefois, cette délégation ne doit étre

donnée que lorsque les besoins du service Iexigent, afin d'éviter des

relards aux trains de marehandises aus stations oit le personnel est
restreint.
Dans les gares o il n'existe pas de service permancnt de nuil, les

Chefs de train ont, en dehors des heures du sorvico normal, llmﬁalu'e
té des manauvres des traine qui, exeep lement,

1l en est de meme pour le garage des trains sur los voies accessoires.
situdes en deliors des gares, ainsi que pour les manauvres qui seffoc-
tuent dans les halies ouvertes au service de la pelite vitesse, ou dans
| los stations gardées par dos femmes, ou aus embranchemenls Situds en
* pleine voie. e
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Art. 73,

Les Méeaniciens doivent obéissance aux Agents chargés du comman-
dement des manauvies, pour toul cc qui concerne Ioxéeution de ces
manauyres. Ces Agents doivent, avant le commencement de la ma-
nauyre, indique waircment aux Mécaniciens oo qu'ils ont i faire,
leur fire connaitre si la voic est ou n’ m o posengogte, afin quiils soi
au premier si
Mécanicien cmploy
eltre sa machine en

so1

\ mesure de s'arré)

¢4 une manwuvre ne doi
rouvement, soit pour lires

en avcun

soil. pour refouler

e coupe de wagons doit accoster par
uni de sa machine en tate, P'Agent chiargé de com-
vre ne doil I faire commencer quapr
n du train & aborder.

avoir prévenu
le Mécani

Art. 74,

Le premier soin a prendre par

anauyres, lorsque ces maniuyre

atre de couvrir cos voies par des

entaire, conformément aus pre
Ta

dent.

‘Agent chargé de la direction des
engagent les voies principales, doit
ignaus. d’arret a a distance
riptions des articles 12 i 15, de telle
vée d'un train ou d’une machine ne puisse amener

aucun ace

Lorsque les signaux de protection peuvent étre fails au moyen des
disques & distance, ¢'est-a-dire loules les fois que les mancuvres 1
doivent pas enger les voies principales au deli des points efficace-
ment protégés par les disques & distance, ces manauvres ne doivent
encer (..\..,..u quiil sest eoulé, apris la mise i Tart des
d.squu, le temps nécessaire & un train ou i une e pour fran-
chir Pespace compris entre e disque et le point ou la voie principale
doit étre occu

Les dispositions du présent artcle sappliquent au cas o un trin
quitte son garage comme & celui d'une simple manceuvre. Elles s’
pliquent également au passage des wagons manwuvrds sur les trave,
stes de voies

Sur les lignes & voie unique, les dispositions du présent article sont
remplacées par celles ¢nonces a arlicle 237,

b

P A R ST ol | ol s e ol
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Art. 75,

Les manuvres de wagons par refoulement ou par lancement dans
les gares el sla les voies accessoires
sont soumises aux preseriptions el restrictions suivantes :

MANGUVRES PAR REFOULEMENT. — Dans toules les
gares, sur les voies exclusivement aflectées au dépit ou & Penlivement,
i Taide de machines, de wagons en provenance ou i destination des
trains de passage, el dans les gares de formation ou de bifurcation,
¢ les voies exclusivement affectées au (riage ou au classcment des
wagons, les mancavres par refoulement. peuvent se faire sans étre
ecompagnes.

Au conlraire, dans toutes les gares, sur les voies principales el sur
les voies accessoires autres que celles qui sont définies ci-dessus (est-
-dire sur les voies affectées au soi al (lu marchandises el s
les voies de dégagement du service local, sur les voies de transborde-
ment, de la dovane, des visiteurs, de 1Iulmrd de ccinture, eic.), IAgent
qui dirige la maneuvre par refoulement doit placer en téte du train ou
de la coupe, dans le sens de la marche et du colé qui permet au Méea-
nicien de le voir, un homme muni une corne et, le jour, d’un drapeau
rouge ou, la nuil, d'une lanterne & verre rouge allumée (1).

Cot omme, qui se tient en avant de la manauvre ou prend plice
sur le premier des véhiicules refoulés, est chargé d'observer la voie en
avant; il doit, lorsqu'il apersoit un obstacle, sonner de la cor
donner lalgrme en avant, en méme temps qu'en élevant son drapeau
ou sa lanterne, il se met en communication avee le Mécanicien pour le
preévenir du dang

Dans les manauvres sur les voies principales, si les circonstances
obligent & dépasser  vilesse d'un homme marchant au pas, les pres-
criptions ci-dessus ne sont pas applicables lorsque le premier wagon,
dans le sens de Ja marche, woflre, par sa disposition, aucune place
quun homme puisse occuper sans danger. Mais elles doivent etre
appliquées aussitot que la maneuvre aura dégagé la voie principale
pour entrer sur une voie accessoire comprise dans la catégorie des voies
indiquces  Valin

£, o prowsplons o o o s s s, L put
o v do o o e Py e
dive

6L, circule sur les vois accesoires viades, par co allntas.




In machine entre les

coupes des wagons & ma

quel que soi

doit Seffectucr par refoulement sans ¢ par un pilote

MANGSUVRES PAR LANCEMENT. — C
interdites :

1° Sur les voles principales, sauf dans lo cs oir PAgent qui
commande lamanuyre sest Pertcmanementasus N icjlcs
wagons venant de la voic principale vont étre dirigés sur une voie
aceessoire par une aiguille convenablement e M e

2 Sur les voies accessoires, quand on peut que les

wagons lancés viennent ne voie principale, ou bicn quand on
exdeute sur ces voies des manwuvres i bras, ou des réparations de voie
ou de 1 roulant;
Sur les voies des gares aflcelées au service local des mar-
chandises et sur les voies de dégagement du servieo local, sur les voies
de transhordement, do la dovanc, des visiteurs, de débor, de cein-
tore, ete. (1);

Elles ne_peuvent avoir lieu sur les voies pénctrant sous des halles
que si PAgent qui commande eos maneuvics @ requ, avant e los
commencer, Vassurance que loules Jes pe la manu-
t

es manuvres sont

quelconque, placé & proximilé de I voie, ne peal fuire obstacle
i Ja maneuyre;

4 Sur les passages & miveau publics, sauf quand ceux-ci sont
pourvus de harridres et de portillons susceptibles d'interdire matéricl-
lement loute pénétration sur les voies.

Dans co cas, avant d’autoriser un lancément, Vagent chargs et
responsable de la_direction de ces manwuvees doil faire assy

e, I fermeture & clé des barricres SRR AL
lions.

{1 Lo prsripons e dou o e sont sunlicles, dane it g pnlen
g e 1 Compogal. i

soriea ol de 1 g, cesialin 1

a
U cirenler su o Vol nesssdies vindes, 1 o0s Slniss.
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PROTECTION DES OUVRIERS ET DES AGENTS

1A moi
plusicurs agents de su

s quiil ne fasse partie d'un chanti
illance, toul agent ou «
vailler, stationner ou circul

x prolige PRl

en groupe, est
gandes comme si un tain pouvait s 0
* A Tapproche des trains, manauves ot machines of quello que
soit la voie sur laquelle ils se trouvent, les agents el oevcers el
travaillent. isolément ou en groupe, doivent d édia
toute la ‘Jlulufau i des voies (1), en se portant, par le ,.u..munclw
ent ou dans le fossé le plus voisin el cu se plagant
50 0 moine du et
Toutelois, si a ci wuv
tordite, par signaux réglementaires, sur. ka voie sur laquelle se
trouvent les agents et ouy peuvent continuer lear travail
en ayant soin de se feniv 4 1%,30 au moins de loule voic sur
laquelle fa_circulation des trains, manwuvres el machines west pas
interdite (2)

Dans les gares, dépots, atelicrs el magasins, les agents ol ouvriers ne
doivent jumais circuler en groupe ou isolément, sans nécessilé de ser-
ice, sur les voies ou i moins de 17,50 des voics.
certains centres, oit le personnel est appelé & se rendre & pied
de Tun d Fautre des divers burcaux, posts, ateliers ou services, los
Agents doivent suivre, & Iexclusion de lou néraires figu-
rés sur des consignes aflihées i cel effel;

3 Toutes les fois que plusieurs agents ou ouvriers sont réunis pour
un travail susceptible engager les voies parcourues par des trains,
maneuyres ou mm.mcs, ils doivent, pour toute opération et aussi bien
en cas de travail e Tentreprise quien cas de travail exéeuté par
la Compagaie, étre ,.w: sous I surveillance d'un Agent de la Compa-

H

2).

et machines est

culation des twain,

) To

i, 30l do e ofs el o e s
ity

it e o s o inaton ...’: fein e ot cntrnt.
et it 20 e 3oy e dovins s

gt s vuis parcuracs par Jo i sont placis sous I sarveilanee &
i dait s R R A
doivent esp prese

agen,

%)
riptons s o s i o
s minrusres les oblgent & approcher & mlns do 130 des
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veiller & I sceurité des hommes,

gnic qui doit, sous s1 responsabili
commander e « garde  vous »
tions et donner Fordre de reprise du travail aprés s'étre
ouvriers peusent o faire sans dange:

st nécessaire, il so fu
voulus. Ces sontinells seront
ou parmi les ouv

des deus direc-

Tapproche des tra

surt queles

ider de sentinelles postées aux points

prises parmi les Agents de la Compay

s de Tentreprise.

La surveillunce doit Sexerey ment de la voie sur

i Tgard non scul

laquelle ou le long de laquelle les ouvriers travaillent, m ore de
Ja voie contigue.

Les mémes précautions sont & prendre <l Sagit Pun Agent isolé, i
quil ne soit reconn que le travail i exéeuter par cel Agent lui
permet de veiller i s propre steurité;

i Dans lo cas oit In protection par un Agent do surveillance, aidé
au besoin do sentinellus, peut ne pas étre
r\('mplt AT AT gmnrlw gares
oi iguilles el bretelles permetient de diriger les trains, mancuvies
et Rt R Tans vl e utre, PAgent respon-
ble du travail doit, avant de laisser commencer le travail, demander
le concours de In gare ot se meltre d'accord avee le Chef de gare ou son
représentant.pour déterminer les condilions dans lesquelles ce concours
pur exemple : avertissement donné par IAi
illance avant d’envoyer un Lrain sur la voie engag
eture te
Lentente & inlerven

villeur

éo par

poraire de la voie, ele
éant, doit étre conslatée par éeril;

simi-
odes oir des lancements el refoulements sans
pilote & Pavant peuvent. étre elfectucs su oics (1), la surveillance
preserite an 3 ci-dessus doil, qnel que soil lo travail & effectuer, ét
it d'ouvriers oceupds isol
o Gl ot aneo wo il parait pas donner une sécuritd suflisante,
I'Agent responsable du travail doil demander au Chef de gare ou &
son représentant (2) de fermer la voie en fuisant immobiliser I'iguille
dlacois du eolé ot les wagons peuvent élre lancés ou refoulés, de telle
sorle qulaucun véhieuls ne puisse y éndtrer el de lui remettre la cl¢
du cadenas employé i cet cflet.

me il ¢

Rl e e e e ) Sl

o i, s o Gt do

AT oo b 5 it

O R
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| Lorsquune voio est fermée dans ces conditions ot que, en outre, il
a pas lieu de Sinquidter des voies contiguds, la surveillance pres-
| erite au 3 ci-dessus est ino
| 6 Durant les périodes o des lancements ou refoulements sans pilote
Favant sont interdits (1), il Sagit de travaux pour lesquels le délai
de visibilite (2) west pas largement. supérieur au délai
ment (3), I'Agent responsable ehargé de eiller a la
doit fermer Ta voie en plagant, du edté ou des edtés oi les wagons et
les machines en manauvres paurrsient = prénte, un signal & main
el A st et cul s covee D ol e
s eaTeran TRl cu el p et s
Toaosh :
dun (ravail 4 exéeuter par un Agent solé, tout en lui per-
A AT A propre sécuri gent doit toujours, pen
| dant son avail, placer dans la voie un drapeau rouge pour attirer
Tattention du personnel de la gare sur sa présence.

Sugi

si la nature des §
prévue i larticle

le Chef de gure ou I \m‘ délégué pour la surveillance ou la o
des manauyres doit élre 1

b e éhicules doivent élre

portion de voie restée disponible
ain, Vagent chiargé de la direction des mancuvres doit se
concerler aves le Chel d'équipe ou PAgent isolé afin que la sécurité du
ou des ouvriers reste constamment el complétement assurce, Cest-i-dire
pour que lo signal d'arcét soil reporté en téte de la rame nouvelle.

Art. 76.

cautio
ssent étre
a7 eIl e 1A

Pendant les n res, on doil toujours prendre les "

nécessaires pour que des wagons ou partics de e
mis en mouvement, soilpar I'
poids sur les pentes, soit par toute a

{ A cel effel, on doit sei

s nécessaires, el, en
el i ‘impuissance de ces appa-
reils, on doit caler un ou plusicurs wagons.

cas

)12 v e dans s gares remsn les et et iganl.
 Dalai e 1o moment b Fonpet aperessie s nins o lcsls e o
oment o s rin o il arivent

pelles, p
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R C-577 Ces preseript
< Elles ne v

s Sappliquent aux wagons en stationnement

ent pas le eas des chantiers spécialement aménages pour
Jancement v

mm, des dispositions spdciaes

des ma-

évues e,

lo cas éehéant, des rames ou wagons
Do part, la dérive des rames ou wagons en

Les freins & main des “'..;mh en sl

ionnement ne sont serrds que
s locales on bicn les nécessités du tra-

dans les cas oir les circonstan
vail de triage ot de e asion m.mu

Art. 77.
Des signaux doivent. toujours étre faits aux points convenables pour
que les Mécanicions évitent de brusques rencontres en joignanl des

que les wagons ne

R C.-38

les mananvres en
g riglementaires, soil de signaux de convention
autorisés par des instructions <peci

les Signauz, ameze n* 3.)

les. (Voir Lo Riglement général sur

Art. 78,
el Quvriers de Tentrelien du malériel, qui ont i n
réparer des wagons en stationnement sur des voies de
aler leur présenee cn plagant un drapeau on
Tanterne rouge i 10 miétres au moins en avant du wagon qui ¢ Lr
le premier du groupe dont il partio le wagon & réparer, du col
ce groupe de wagons poureait étre tamponné par des machines ou des
wagons en manasuvre; si o groupe peut étre tamponné des deux edtés,
R. C. - 59 les Agents du matériel doivent placer un drapeau ou une lanterne rouge

| i 10 métres au moins en avant des deux wagons oecupant, de chaquo
eté, I g du groupe.
‘. Les Agents chargés de la direction des manauvres doivent toujours

appeler sur ces signaux Tattention des Mécaniciens ou des hommes de
mang:usre, s les cas, afin que les machines ou les Wagons en ma-
n@uvre ne viennent pas mettre en mouvement les) Wagons. en répara-

. tion.

Art. 79.
Ghague fois qu'un mouvement exige lo changement do la position
R. C. - 60 du lames daiguilles, lo Chel de manwuvres doit s'assurer que I'Agent
u les Agents chargés do manauyrer les aiguilles son i leur poste.

A sbtituer  la page 48 du Riglement générul des Chefs de gare (Mai 1937).
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Art. 80.

n o des wagons, ouvrant cux-mémes une ai
ar le talon, Sarrélent avant que le dernier wagon ait
el dégags Vaiguille, PAgent charge de ladircetion de la
uvee ne doil, dans aucun cas, commander un mouvement de
1 avant davoir envoyé un homme 4 Faigaille pour la mainte
position convenable, soit en changeant la position du contre-
poids s'il est mobile, soit en soutenant le e

[ Lorsquun

poids est fixe, ou avant d'avoir fail dégage
wagon.
Au besin, lo Chf de mancuvres ou I'\gent qui en fait. for

aigille
me aiguille man e doi
jamais fairo refouler los manauyres avant qu'elles aient o mlétement
degage colto aiguille. <

vrée & distance, o

Art. 81.

Dans les manauvres de gare pour I composition ct Ta décomposition i
des wwains, les wagons chargés de poudre peuvenl élre manauvrés i 5
le de machines, 4 la condition détre sépars do ces machines par

trois wagons au moins ne renfermant aucune matiére facitement explo-
ble. Ces manauvres doivent dailleurs ne seffectuer
qui la vitesse d'un homme marchant au pas, el les wagons doivenl
étre accompagnés d'un Agent spécialement chiargé d'en sur-
ler Ie mouveme

Les mana:uvres par lance:

sible ou inflamu

ent sont interdites por

ces wa

igons. #
!

Art. 82,

11 est formellemeat interdit

12 De s'introduire entre les véhicules d'un train en mouscment el do 3
pusser entre les wagons pour les acerocher ou les décrocher avant qu'ils
soient complétement arrétés;

2 Do so lenir visiris dos tampous, d'y poser les mains ov de £y
appuyer et de se.placer en avant des wagons pour les tirer;

3 De se placer, pendant les mancuvres, sur les marchepieds dos
| tocomotives et des véhicules en mouvement, & meins qu'on ne trouve
la moyen de s’y maintenir solidement, et de monter, en tous cas, sur.
les marchepieds, avant que la machine ou les véhicules soient arrélés;

.
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4 De traverser les voies devant les machines en
dcu\ parties de train e mousement pour élre réunies

5 Do passer entre un quai el des wagons circulant ou stationnant
e s 1

PRTRB =t (ns! don o
avant arrét complet;

T A PAgent ehargé de la direetion d'une manuvre, d'opérer lui-
e des wagons;
Mécanicicn le signal d'avancer
ou de reculer proserit par Particle 73, avant que Tacerocheur ou les
acerocheurs ne s dentre les tampons;

Toutefois, lorsque le décrochage d'un wagon peat étre opéré a Vaide

n billon, et sans que Agent proposé i ce soin ait & péné
les véhicules el i perdre de vue le Mécanicien, Finterdiction qui est
Chiae dessus & PAgent chargé de la direction des manguvres

e le décrochage, 'est pas obligaloir

Whos prwhrl par-dessus les tendeurs d'atlelage o de sy appuyer
pour acerocher ou décrocher les, chaines de sireté

9 A I'Agent chargé de acerochage, d'accompagner sur la voie le
veéhicule en mouvement; il doit se lenir en téte du véhicule immobile
et prendre en main le tendeur, de maniére & le placer dans le crochet
de traction du véhicule en mouvement, dés que les tampons ai
en contact;

10° De sortir dPentre les véhicules qu'il vient d'uccrocher, avant qu'ils
soient immobiles. Si Parri west pas immédiat, il doit suivre, en mar-
cliant entré les véhicules, jusqua co que larrét soit complet;

11° De stasscoir sur les bitons introduits, pour e décrochage, entre
les boisseaus des tampons et les barres dattelage; pour Penrayage,
entre les loviers des freins e les plaues de garde;

12° Dans les manauvres exéeutées au moyen de prolonges, cbles,
s, el cle., (I'.uccmel\u ces ageés ailleurs qu larricre des
machines ou I ¢ des wagons qui vont étre mis en
marche.

Toutefois, dans le cas de manzuvres de wagons effectuces au moyen
& chevaus, lorsque les circonstances ne permettent pas l'accrochage &
Parricre, la chaine de mana:uvre peat étre exceptionnellement accro-
chce a Vavant des wagons.

Dans co cas, la manauvre doit élre effectuge avec la plus grande pru-
dence el Lrés lentement, de fagon que I'Agent chargé d'arréter le wagon
ou do déerocher la chaine puisse le faire.sans danger-

arche, ou entre

ines ou des wagons en marche
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Les preseriptions de I'article 82 doivent étre placardées hien en évi-

‘ dence dans loutes les gares, et un exemp

émargement & tous les hommes d'équipe ou auxiliaires dés leur entrée

ca fonetions.

Seeriox 7%, — Gireulationpendant la wuit des trains spéciaus de troupes

oude matériel, dont Vexpedition peat élre requise par I'Aulorité, en
s des leares de service, sur des sections de chemins de fer oi la
cirtaton e interrompue pendant I muit.

Art. 83.
En cas d'urgence et en vue de nécessilés dordre public, il peut
ver que MM. les Prefets, les S fels e les Commandants de la
force armée dans les villes de garnison, requicrent Iexpédition de trains
spéciaux pour des transports de troupes ou de matéricl, en dehors des
heures de service, sur des sections de chemins de fer of
rrompue pendant la nuit.

ise on marche el Ia circalation, ¢, des trains
spécinux de lroupes, sont aulorisées esceptionncllement el sous réserve
de Vexéeution des dispositions suivantes

est inter

La

Art. 84.
Sur les lignes exploitées & simple voie, lo Fonctionnaire de I'Expl
ion qui regoit ees réquisitions les transmet d'urgence & I
de la oie unique de sa section; eelui-ci, 3l Wexiste 4 sa connaissance
ucun obstacle & la circalation sur le parcours indiqus, autorise Iexpé-
dition du tra

Art. 85.
Sur les lignes exploitées i double voie, et aprés réception de

o récitéo sur les lignes exploitées & simple voie, lo
Fonctionnuaire de I' L'(plmln\\on qui a regu la réquisition doit y oblem-
pérer, pourvu quil ait la certitude de pouvoir assurer la marche et la
séeurité do ces trains jusqua dirislions

11 prend  cet égard loutes les précautions que nécessilent les cir-
GO ST les suivantes

1 La vilesse des trains extraordinaires de troupes ou de matériel,
expédies |vndm|l T durée do Vinlorruption du servico ne peut excder

LB L T




RN - 36

R.M. - 36

um de 25
m'\n:lm que ce soit,

tout. le parcours d
Is Ta gare expidi
x Agents du Service des travaux

tous les poses de
peut communiquer, avec inv

pecteur, par le Chef ou I'un des Sous-Chefs de la gare expéditrice, cf,

le, sur chague section, par le Chef de scction, le Chef
de distriet des travaus, ou un Employé de la Voic en mesure de signaler
canicien les passages i s points de Ja ligne su
lesquels son altention doit étre appelée.

Art. 6.

Si le train doit passer d'une ¢ plion d’Arrondissement ou
d'Agent spécial de Voie unique dans une aulre, ou sur un antre réscau,
e Fonctionnaire de la Compagnic qui o décidé Iexpédition du train
prévient les Ingénicurs de IExploitation, les Agents spéciaux de Voie
unique, et la gare de transmission, de manicre & assurer, autant qu
possible, la continuité de la marche du train.

ncons

Art. 87.

i le nombre des trains que comportent les troupes ou le mate
expédier Ie rend utile, le service de surveillance de nuit doit étre rétal
sur le parcours desdits trains, sans cependant qu'il y ail lieu dattendro
co rélablissement. por s premiers envois de troupes.
Dans o cas, dés la réorganisation du seviee ol dans lous les as, dis
o Chef de I premiére garo ou
erdtent, doit ls fuie rentrer dans les conditions

Ie con
station oi ces trains

moml.'nl luu e pxus Timitée & 25 kilométros & Fhcuro.
, leur marche ne peat étre arrétée ni suspondue autrement
que peur SR séeurité, & moins d'un accord avee lautorité

vice de nuil, les trains spéciaux de troupes
devront primer, dans Pordre de succession des convois, les trains ordi-
naires, si IAutorité en fait la demande.

La circulation de ces trains exceptionnels ne pouvant étre entourée
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des garanties de séeurité qui sont preserites comme indispensables 3
dans les eirconstances normales, les Agonts de la Compagnie ne doivent

exeeptions qu
Agents, & des incidents imprévas,

peuvent donner lie

CHAPITRE 11

PRESCRIPTIONS CONGERNANT SPECIALEMENT
LE SERVICE DES AGENTS DES TRAINS

Seerioy 17, — Service ordinaire des Agents des trains dans les gares
el en roue.

Art. 88.
Les Clefs de trains et les Conducteurs,
conmaissance des dispositions contenues dans los d
c ivent fous possédes
1 Un exemplaire de n loi du 43 juilet 1845 sue ln police des Che-

doivent avoir parfait
ments .ml-que

2 Un exemplaire du déerel .J.. 1 novembre 1917, portant réglement
dn P el Texploitation des

inistériel en vigueur relatit au trans-
- birsenfatel iasfie i hacstzes (kT

11s doivent, dans l'exercice de leurs fonctions, étre po

v D'un exemylmm TR e O o

rapeau rouge et d'un drapeau jaune;

s l)'uxm lanterne réglementaire avec les moyens de lallumer;
pétards;

8 Dun cornel.

. e i 224




er lour train
gons sont en bon

ce que la communication qui lui permet
@actionner a cloche ou le timbre du tender, — ou tout autre apparcil
en tenant licu, placé Jic. Cependant,
s lous les trains ot le Chef de train occupe un véhicule relic
primé en bon étal de fonetionnement de la m

pl)ul'\'ll @'un robinet de vigie, emploi de la corde de communication

i c
( permettant au Chel do train dactionner 1a cloche ou e timbre du

sur la_maciine, — soit bien ¢

chine et

fender peut étre supprimé, cot Agent ay ité dlagir
 conduite du frein pour altir attenton d Meeanici
s ent
doivent étre atlelées de maniére que les lampons soient en contacl.
Le Chef de train doit signaler au Chef de gare, avant le départ, los
irregulari

s ol les défectuos

s quil

it remarquées.
Art. 90.
s des trains doivent sassurer

Que les trains sont munis des signaux pres
Quc ces signaus, ains

Les A

ts par les Riglements;
mpes des voilu

que les
allumés en temps utile
i

sont

intenus en bon,élat pendant la route.

Art. 91,
| Les Agents des
leur est confie.
Tis se tiennent & portée de leur frein, attentifs el prets & obéi
diateme:

s doivent veiller constamment sur le train qui

-
i signaux qui peuvent leur dtre faits, soil. sur la voie,
scit par le sifle & vapeur.

Lorsque les Agents du train entendent Pexplosion d'un pétard, ils

R C.-38{ ygivent sorver immédiatement leurs frcins, sans alter
Méeanicien.

S'ils sapercoivent d’un fait de nalure & rendre nécessaire larrél du
train, ils doivent serrer leurs freins, afin d'appeler Iattention du Mé-
canicien, el Teur drapeau rouge ou leur lanterne rouge pour que
ce signal puisse étre transmis au Méeanicien, soil par un autre Agent

de train, soit par tout Employé des gares ou de la voie.

m

e le signal du




slement Géneral dis Chefs de gare (Unifcal

A sbtituer aur pages 55 1 3 d

RC.- 39

T
LiAgent qui est posté dans e fourgon de téte, il en outre fone-

tionner 1 cloche ou et

on dans la_conduite générale |

ns prescrites par

dans les condif

sur les Signaus.

A Tapproche des gares oi le rain sarréte, les Agents du train doivent

préparer leurs freins de maniére & pouvoir les faire agir aussi rapide-

ment que possible.

Art. 92,

Ea route, les Agenls des trains doivent surveiller le graissage des

| véhicules

s duivent visiter les boites qui auraient chaufle, et les faire mettre

icules du

en état i la premidre gare, ou faire retirer les

ne peavent continuer leur ro

Les Agents des trains doivent, pendant la route,
gements el ils sont. personnellement responsables des dérangements

rehe du train.

qui pourraient survenir pendant la n

tonte spéciale, le chargement el
le bichage des wagons contenant des marchandises susceptibles de
prendre fon.

Pendant le. stationnement dans les gares, il lear est interdit de

|
| s'absenter sans autorisation.

Art. 93.

(Supprin:)




C.- 68

Skerioy 2. — Ralentissements el arvéls des (rains en marche.

Art. 94,

(Supprimé.)

Art. 95,

Lorsqu'un lorry ou un wagonnet, non remorqué par une machine ou
par une draisine, est mis en circulation, il doit dlre prowgé &
1.000 métres du coté o 1és trains peuvent survenir.

Art. 96.

Sur les lignes & double voie, en cas d'accident inlerceptant & la fois les
deus voes, lo Chef de train doit faire faire le signal d'areét & la dis-
tance réglementaire de mille métres, en avant comme cn arriére
sur s deox voies. 11 doit fuire prévenir, 1o plus promplement possible,




& i
les Chiels des gares les plus rapprochies entre lesquelles le train se

[ s d les pl h lesquelles fo trin 20 )

| trouserit aréi, o prendrs loutes les mosures nécessaires pour réla- | B. M. - 78

biir le service. §
11 doit mlcmem e e{Chet{dul o repen A Toed de PEx-
ploitation ct 'ngé e la Traction de la i Vins-
pecteur do I plo.mmn par le moyen de pondance le plus
prompt
Lorsque, par une cause quelconque, Ja voic opposée A
un train est obstruce, co train doit s'arréter & la pres

celle que suit
ire gare, pour

1. C. - 66 en donner avis
Agents du_train font, en outre, le signal d'arrét A tous les trains K. M. - 78
ou machines quils eroisent avant d'arriver @ eolte gare.
Mécaniciens doivent, au besoin. s’ quiils rencontrent

signaler obstacle
sl U raia ol atao nat el ey

per de la bonne exécution des signaux et des mouvements, laissant

| au Mécanicien el aux Agents du Matériel et de la Traction le soin das- § R. M. - 51
{ surer les opérations nécessaires pour remettre sur les rails les partics

1 du train derailices. !

CHAPITRE 111

PRESCRIPTIONS CONGERNANT SPECIALEMENT
LE SERVICE DES MECANIGIENS

Seeron 1. — Service des Mécaniciens dans les gares
Art. 97.

R C.- 68 Pour toutes les manuvres qui se font dans les gares, les Mecan
R M. - 1 | ciens sont sous les ordres des Chefs de gare ou de lours représentants.

Art. 98.
Les mouvements des trains et des machines, dans les gares et dans
les dépots ou s ateliers, doivent s'oxceuter toujours 4 pelite vilesse et
R, C. - 69) avec la plus grande prudence.
.M. - 40)  Aucun mouvement, aucane mancuyre ne doit d'ailleurs avoir liew
dans Vintérieur d'une gare, sans autorisation ou sans lordre du Chef
de giro ou de son représentant.
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A subaituer auz puges 58 el 69 du Riglement Générnl des Clefs de Gore o Nord »

i

Les Chaufleurs peuvent ére aulorisé

suppléer les M
s de gare et dans corlains services s

s dans

0 '>6nl-nl. u

effectuer la

R. C. - 60
RN - 61

RIC:
RN

G-

nM -43

Secriox 2°. — Cireulation des (rains el des machines en dehors des gares.

Art.101.
Pour toules les manauvres qui se font en dehors des gares,
toutes les mesures i prendre en cas d'areél en pleine voic ou d un poste.

sémaphorique, les Mecaniciens sont sous los ordres du Chef de train
qui, dans cos circonstances, ainsi que pour tous les incidents de route ne
conearaant pas loscrvio pécial do In machine, fit onction do Cht
de gare ou de Chef de

ecaniciens doivent varréter & toutes les stations indidquées par
le tableau de marche des trains.

Aucun train ne doit partir d'une gare, ou y
fixces par le fableau du service.

Les Mécaniciens peavent user de lous les moyens en leur pouy
pour ne pas arriver aprés ces mémes heures, sans cependant dépasser
la plus faible des vitesses suivantes

o) Pour tous les trains : 120 kilométres & heure (1);

R - 1

" o Minisine

RN -1

M. -31
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s Cefs de gare (Unifcaion de

32

[
E =

L

#) La vitesse maximum autorisée pour ehaque ligne
¢) Les vilesscs masima fixées pour chaque nature de train par les
documents-horaires
) Les vilesses maxima fixces par les instructions relatives & la com-
position ou au freinage.

Aus bifurcations, le passage doit s'eflecty
uées i Particle i3 du Tiglement G

» dans les conditions de
ral s Signaux.

19 Avant de se mellre en marche, s'ils remorq n tain militaive;
27 A Tapproche des stations, quand méme ils ncdoncn] pass’y arréer
3 Toutes les fois quiils Sapergoivent qu nest pas libre ef,
en particulier, il S’y trouve une ou plusicurs personnes.

Cette prescription est spécialement obligatoire o Ientrée et i la sor-
tie des tunnels et des courbes en tranchécs et & approche des passages
niveau élablis dans des tranchées ou dont les aliords sont masqués.
Quanil il y a plus d"une machine attelée & un train, cest le Mé
cien de téte qui rigle la marche el donne les signaux.

Art. 102

Les aiguilles ne peuvent étee abordées par I pointe sans ralentisse-
ment, qu'a condition d’étre enclenchées el verroull
[ ire, la vilesse doit étre ralentic de maniére & ne
80 kilométres & Iheure; 4 cot effel, le ralentissement est

soil. par voie: d'avis au_ personnel ;
soil par présentalion de signaux.

Art. 103,

A Tapproche des passages & niveau situés sur los anciennes lignes
drintérét local (1), les Mécaniciens conduisant des trains ou- des
machines isolées cirealant suivant marche spcciale el non annoneds
aux garde-larritres par une circulaire ou par avis téléphonique doi-
vent diminuer la vilesse du train ou de la machine, lorsqu'ils ne peu
vent pas sassurer de loin que la voie est libre; celle preseription doit
leur dtre rappelée par les gares d'oi ils sont expédics.

{1 Ces lgnoe, qui sont pories 1o connaisuare du porsannel par vle Ordre 06 Serviee,
dontle brricres

s des Wains réubers o1 ol

R -3

RM.-13 &
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Art. 104.

¢ peut 1y
i pricide que si co

Un train ou une machine
autre machine q

joindre un autre train ou une
¢i sont arrétés el aprés que les

- 74} Chefs de train, ou les Mécaniciens, agit de machines isolces, se
- 37 sont concertés.
Dans ce cas, le Mécanicien survenant siflle longuement et ne Sap-
proche récaution du U u de la machine qui le précide.
Art. 105.
R Lorsquun train en rejoint un autre arrdté sur fa voie, il faut,
B ;7 entre les Agents, les rapprocher Pun de Pautre le plus

e second ne pourrail pousser le premier.

Art. 106.

o dpaet il chemints o arier,
res o Fheure i ello ot

RIC.
RM. -0

ption ne mppnque pas au cas oi, dem machines étant
attelées en (éte d'un train, la seconde machine seulo est disposée pour
marcher cheminée en arriére.




TITRE V
DISPOSITIONS SPECIALES
A LA CIRCULATION DES TRAINS
SUR LES LIGNES A DOUBLE VOIE

CHAPITRE PREMIER

SENS DE LA CIRCULATION DES TRAINS

ins el les maching
tuce & gauche, en regard

doivent; en

[ point vers lequel ils se dirigont.
1 ne peut élre fait exception 4 celtc régle, sous quelque pr

xle que
e soil, que dans les manauvres de gure, ou en quelques points du
réseau oi Vinterversion des voies | autorisée par PAd-
are, el enfin dans les cas de pilotage
de secours, de rupture d'altelage ou de pilofage,
riglés respectivement ci-aprés par les articles 178, 183, 184 (secours),
231 (rupture d'attelage) et le chapitre V (pilotage), les mouvements i
controvaie & eflectuer au cours des manwuvres intérieures de gare ne
doivent jamais dépasser, en principe, le premice croisement de la gare.

i les circonslances exigent qu'il en soil autrement el si
doit dépasser le point efficacement protégé par le disq
faut, avant d'engager le mouvement, fermer le disque el, cn outre,
envoyer un agent faire les signaux de protection & main & L distance
réglementaire, par application de Iarticle 1% du préscnt rigloment.

11 faut procéder de méme si la gare est protégée par un signal carré.
el si la manauvre doit dépasser & mnlmmm ledit signal el atteindre.
an’point. non effcacement. protégé par le disque 4 distance précédant
le signal carré, si ce disque existe. \‘:I nexiste pas de disque a di
tance en avant du signal carré el st Ja manuvre doit dépasser & con-
trevoic le signal carré protégeant la gare, il faul, dans tous les cas,
l avant déngager le mouvement, envoyer un Agent fuire les signaux de
protection & main i la distance réglementaire.

ipales a
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CHAPITRE 11 }

TRAINS FACULTATIFS, SUPPLEMENTAIRES
ET SPECIAUX q

Seeriox 4. — Trains facultalifs,

Art. 108. {

Les trains facullalifs sont ceux qui, quoique b

s sur les tableaus 1
iew que suivant les

R G-

réglementaires de T marche des trains, non
1 b i servic.

Art. 109.

Lion des Tngénicurs ¥
de Rxploiation. n conséquence, lorsque lo Gl d'une garo do.for
mation reconnait Putilité d'expédier un ou plusi ns facul
it sonditabiay 1 ot an. imformer suellly yor St 00
. téléphoniquement, I'ngenicur de PExploitation qui donne, il y a
ieu, les aulorisations nécessaires, aprés s'élre concerté avee le Se
de la Traction. {
& g En méme temps, Ungéniear de PExploitation avise ou fait aviser
teléphoniquement, les gares de dépit de machines, ainsi que les sta-
“tions intermediaires, situdes sur le parcours des lrains & weltre cn i
; marche. Ces avis, dans les gares de dépot de machines, doivent
transmis immédiatement par les Chefs de gare aux Chefs de dépit
i le parcours de ces trains doil s'élendre au deti de sa circonserip
n, Vingénicur de IExploitation doit aviser également les autres Ingé-
nieurs de I'Exploitation intéresscs.

Art. 110,
- LIngénieur de MExploitation peut déléguer, d'une maniére perma-
nente, 4 un ou & plusicurs Inspecteurs et & des Chefs de grandes gares
placds sous ses ordres, Fautorisation d'expdier, suivant e prescrip- i
v tions réglementaires, des trains facultatifs, e e faire les demandes de
machines au Service de la Traction.
e . S les machines ainsi demandées n'appartiennent pas au dép{)l de o
it gare expéditrice, clls sont envoyées i destination suivant Fitingraire |
@un train facultatif, ou avee un itingraire spécial, ou en double ol
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Art 111,
Les trains facultalifs ou spéciaus ne sont pas annoness par le train
précédent.

Cependant, <ur les lignes ou sections de lignes & service interrompu
R. C.- 70 ) pendant une partie de la journée ou de la nuit, lorsquon a 4 faire
RO - BE nl apris e passage du dernier
annoncer In mise en marche
n des signaux dlarriére délinis

i Signaux.

pler un train facultatif ou spe
i | colu

Art. 112,

x raison de Pactivilé du

Lorsqu'il y a licu,
rement un ou plusicurs

fie, dexpidier
cultaits, Vingénieur do PExlota-
tion, daccond ave Is Sovin o Tnc\wu, en informe le Chet du
Mouvement qui, sl juge la mesure uti e par un Ordre de
seric o rins disgné, pout une pmmm de temps déterminie.

Dés lors, et pendant toute. par Ordre de service,
ees trains sont enliérement nsmmms e réguliers.

rigula

H
H
H
g

Sreriox 2. — Trains supplémentires.
Art. 113.

e 63 e 64 d gl

Les trains de voyageurs peuvent étre dédoublés au départ de cer-
ares, lorsque laMuence dos transports rend insuflisants I
xuliers porlés au tableau, el que ces gares ont & leur dispo-
sition lo matériel nécessaire.
Les réés extraordinairement dans cos circonstances prennent
e numér in dédoublé, ou le numéro fer i le train dédoublé
! porte déji le numéro bis.

C.-80
R - 55

Art. 114,
Lorsqu'un train dm( 0 dédoublé, avis de celte mesure doit, autant

que possible, étr au Chef du promier train, sur une feuille
que cet Agent. doit u.m unnrgs« par les Chefs de toutes les gares et
stations o il sarrétz, en lear annongant le passage du truin suivant.
Gelte feuille indique Pheure & laquelle le train supplémentaire doit
partic et, il y a lieu, ses points de garage.

R. C.-81




v

w
. Art. 115.
En cas de dédoublement, les deu trains sarrétent aux mimes |
gares o ent aux intervalles fixés par Farticle 19 du présent
Réglement.
Le sceond train est annoneé par e premicr des signanx
K. ©. - g2 darriére définis & Particle 20 du Riglomen S
En xpédition de co train doi que Tétat des com-
“ munications le bt o I téléphone, de poste en

1
L de son départ de la gare oi il 4 éAé for
Jiatement donner conna

poste, au
Les Chefs de gare doivent
1 intéressés des avis de ce

sance anx

re.

tion de la

Art. 116.

ro pries, atant que pos
train soil

m.». et sauf les
chargé que

Les dispositions doivent ¢

circonstances locales, pou e e pres

Te second oL pour que los voitures ou wagons § TS sk
i‘ M- 5T s garés pour lasser passer lo premier lrain ne doivent
AR e oo i, b ootns o

rd annoned pou wette de

le garage.

! Skeriox 3. — Trins spéciauy.

Art. 117.

Les trains spécians sont ceux q
s itinéraires des trains réguliers ou f
La iAo aboN) tratn bl doi

RRAY S'S)

néraire, dont copie doit élre remise au Chef de train et au
anicien, indique
1 Les houres darrivée el de déparl aus gares intermédiaires,
que celle d'arrivée & dest
L

A subtituer 0 page 64 d Régloment G

insi

faul garer pour laissor passer le train spécial, et réciproquement les
points oi le train spécial doit élre garé pour les trains qui doivent
le depasser;




e

G - % Les parties du parcours du b

n spécial oit existent des services

permanents de ballast ou de matériaus. .
Art. 118,
Les ordres de service pour la mise en marche des trains spéiaux )
sont expédis : 3
1° Par le Chef du Mouvement, pour les trains & grande distance;
2 Par les Chefs d"Arrondissement de I'Exploitation, pour les trains ne.
. sortant pas de leur Arrondissement, ou de 'Arrondissement immédia- @
ol voisin.
Toutefois, les Chels d’Arvondissement de I'Exploitation peuvent délé- -
guer aux Tnspecteurs de | jon el aux Chiefs des gares oir se trou-
atériel, les pouvoirs nécossaires
wx destinés @ aller prondre
nes par les trains rigul
Art. 119. :

B G- 86) Lo al doit étre sign:
quement, par chaque poste au poste suivant.

Lou le passage du train spé

léphoni-

Secrioy 4°. — Cireulation des machines isolées.

Art. 120,

qui font objet des articles ci-apris.
culer sur la ligne que dapris des

‘avance, soil par les .-\gcms xupeneum, a).ml qualité

pour auloriser la mise en marche des trains fa ifs, ou pour créer

ok tains pecius; R e Vst Ot oo camtWL ety

énonedes aux 1rl|c|es sln\unl! Le départ ou le passage des machines &

isolées sont annoneés par chaque gare & la gare suivante, au moyen

du téléphone.

En dehiors des cas de sec
les machines isolécs ne peuvent
marel

R - 59

Art. 121,
Bans la préparation de litinéraire d'une machine isolée, le Chef de

gare doit fixer la vitesse dapeis les indications que le Chet de dépdt

ou le Mécanicien lui fournissent.

inéraire ainsi élabli est remis au Mécanicien.

R M. - 60




BT

Art. 122,

or T Service

Toutes les fois quil est possible de le fire sans
o T Traction, les machines expidices d'un dépol & un autre, eelles
nlau dépil apris

Lt ;rn'udw des services sur la ligne on rent
de ballast, ete., en wn mol, les

des services de renfort
qui ont i cireuler en dehors des cas de secours, sans avoir
doivent étre atlelées en double aus traj

ure que coux a la traction dos-

des
viguliers ou facultatifs, de méme
Mectées d'apris leur type.

quels elles sont

g Art. 123,

it Riglement, qui ont pour objet la

IOl i
utions i prendre ponr les

protection des trains par les signaus, les pré
garages el les mesures destines & mainfenir les intervalles réglomen-
taires entre les ne voic, sont applicables
4 la cireulation des machines isolces.

ns se succidant sur la e

CHAPITRE T

CIRCULATION DES TRAINS DE BALLAST
ET DE MATERIAUX

Art. 124,

Les Ingénieurs de la Voie ct les i places sous leurs
ordres sont. aulorists i fure , sur les lignes en exploitation
e des trins spécinux pour Lesrassemens, ballast, répar-

Lion ou ramassage des matériaus; ces trains sonl. considirés comme
permanents sils doivent élre fails plus de deux jours conséeutifs
entre les mémes points de départ. el diarrivie, et & des heures
rgulidres; ils sonl, au contraire, considérés comme meeidontels :

. C. - 162




s

1° Lorsque le serviee doit durer deus jours au plus;
Lorsque, par I nature du lravail et

variable.

wen soit I durée,

st
(" Lon i bR f e iliris so

| marctiani

assimil

Art. 125.

s do ballast et de maté
organisis qu'en vertu de Gire
qui doivent étre arrétées d'accord avec les Chefs
I o approuvées parlo ]uIdu\louumtnl,wulu.m~ nises

s des trains do ballast;
ine dé réserve el qui
N

2 Aus Chefs desgares oi il existe une ma
rraient élre appelés & veni au sccours sur les points parco

o le train de ballast;
30 A MM les Tnspecteurs du Con
1 et de gare.

wle de PEtat, par les soins des

Art. 126.

Les rains aeeidentels de ballast peavent élre orgonisés par Ics
Chefs d"Arrondissement de la Voie et les Chefs de section, sous leu
propre responsabilité. et sans Papprobation préalable du Chef du ou-
vement; les g ot sl afen el YTESHAE doivent,

re par le service de la Voie; mais, sauf

s Agents (qui_organisent ces (rains doivent se
q.mlm heures & Pavance avee les Chefs d’Arron-
dissement de 1 Exploitaion. en leur indiquant les gares el les poteaus

Kilometriques entre lesquels les rains doivent circuler

Pour rgenee, los Cliefs de section Stentendent avee Ic

Chef de la gare dexpédition du train de ballast, qui régle Iitinérair

& suivre el avise par le (éléphone les Chefs de station du parcours, ainsi
| auo le Ghet "Arrondissement de Exploitation do I secton.

Avis doit aussi ¢re donné MM les Inspegtenrs du Controle de PEtat.

®.C.- 164

Art. 127.

G- Un Chef de tr
WM m matériaus.

1 doil. tre attaché & chaque service de ballast ou de




train
do cot Age

nisn

Lo Chet de train, placé sur la machine ou d
frin, est. char

ns le premic
le la direction du train sur les voies prine

dehors des garos et des sablicres. Rl 61
11 4 aulorité sur le Mecanicien, le
taches an serviee du

feur ol les Agents de la Voie

e la manauvre des aiguilles, en o qui touche les mouvements du
v los voics pri

iin s
Dans fes gares et stations, cel Agent st sous Paulorité des Chefs
o gare, qui lui font

Lol

e les mouvements que lo rain peul avoir
Tautorisent a donner e
s de ballast ou de

i exceul
Les Ches ds tr
sous les ordres des |

jgnal du départ.

patériau sonl, en outre, placés
nieurs de la Yoie ou de lours delég

g
concerne I fisation des heures de présenco sur les chantiors,

ignation des malériaux 4 transporter el des points de cha

|
et de décharge v los

ent, ainsi que pour les manaavres A exéeuter s

& Pintérieur des dpots ot sur les lignes non livrées

4 Posplaitation.

Art 128,

Par dérogation & Farticle qui précide, I présence d'un Chol de train

west pas obligatoire pour les trains aceidentels mis on mar
durgen:

Ce Chef de
lement dés

n peut étre remplacé par un Agent de I Voic spécia-
par un ordre éerit émanant du Chef de section.

Art. 129,

Les dispositions des a

cles 47 6048, lxant Te mombre ot ln posi-
f tion des freins i placer dans les trains de marchandises, sont appli= § R. M. - 65
cables aux trains de ballast et de malériaus.

Lo sorvice des freins, sauf o premier, peat élre confié & des Ouvriers
de la Voie.

Le Chef de train, ou; & son défaut, 'Agent désigné par le Chef de
premicr frein et donne aux Ouvicrs do lu \mu
eharges des aulres freins, les instructions nécessaires pour obiir aux
signaus o la machine of pmndm 15 ranona Focaciontlee fo

cas de rupture d'attelage.

seclion, mana-uvre ce




Art. 130.

cuvee des aiguilles de raceordement en pleine voie et
es, y compris eelles qui metlent les voies principales en
wmication s pou
assurer le mouvement des trains & Pentrée ou A la sortic e ces raceor
dements el de ces sabliéres,

‘ Le service de la Voie est chargé, sous st responsabilité, de pour-
voir i la mana

des sal

B G- 168¢ 0

© elles, el dexéeuter los signaus. nécessa

Art. 131.

En rigle générale, les trains do ballast doivent foujours suivre
| Tes voies principales, dans le sens normal de I circulation, ot toute
| les manauvres & contre-voie, autres que celles autorisées dans les

pour les Lur sont. rigourcusement inler

Fin conséquence, tontes les fois qu'un ordre ds servico do ballastago
indique, comme fimite extréme du §
RC- 169 point antre «

urs du train de ballast, un

ne gare ou qu'une fiison do voies existante, le service

de T Yoie doit. faire élablir sur cc point une communication entre
les deu voies principales.
Les aiguilles de celte communication doivent élre manauveies par

un Agent de In Yoie el caluici, an dehors dea m
saire de les faire fonctionner,
ol cadenasscs

nts oit il est néces-
doit les tenir constamment enchaln

Art. 132,

Par excoplion 4 la riggle posce dans Farticle pricident, dos
ments & contre-voic peuvent étre autorisés dans des
seulement sur des
Ghef d"Arvondi

ouve-
s spéciaus, m

de PExploitation,

Art. 133,
La vitesse do marche d
pas dépasser tre
lée en tite, et v
R.C. - 171 ) train.
RoM. - 670 Toutelois, sur les lignes & circulation active, les itingraires des
[ trains de ballast el de matériaux peuvent étre élablis exceptionnelle-
nt avec une vilesse maxima de tremte=six kilométres & I'heure,
mais seulement lorsque la machine est attelce en tdte.

trains de ballast et de matériaus ne doit
e Kilométres i Pheare lorsque la machine est aite-
5 t-cing kilome heare, lorsqu'elle poy

lor

le




R. C. 171
RM. - 67
R.C.-172

RM. - 68

. - 176
ll M- 62

3

L

La vilesse de trente-six kilométres, fisée par ces ilinés
doit dailleurs pas élre dépassée, méme cn c
Ces restri

aires, ne
retard

de Tallast et de maté-

n

Art. 134,
ballast doive

ens des trains de
des gares, ralentir leur
besoin, au points de s

anpre ant

Art. 135,
Dans les gares el stations, pendant le stationnement des trai
FAIEE e o voien potic iy s s do prolection. doive H
élre fils suivant les prescriptions réglemenires par les Agents
cmxgt-s de ce service; au besoin, le Chef de

Vexéeution des signaux de protecti

Art. 136.
En pleine voie, le Chef de tra

doit pourvoir, sous sa responsabilité,
aux signaux a fuire pour proléger son lrain suivant les prescriptions
réglementaires, pendant les stationnements et pendant I
Le service de la Voie met, A cel effet, 4 sa disposition le non
@'Agents nécessaires,

A défaut d'Agents spéciau, le Chef do ¢
par les Agents chargés du service des freins.

in il faire les signaux

Art. 137,

Lorsqu'un train de ballast chango de v prinei-
pales doivent étre protéges, de chaque edté, 4 la distance réglemen-
taire, el lo mouvement ne doit commencer que lorsque les signaux
sont assurés.

K Art. 138.

Lorsque la Cireulaire spéciale n'indique pas un itinéraire fixe, le
Ghef de train régle lui-méme la marche de son train, de (acon i arri-
ver au point de garage en temps utile pour que le rdin suivant trouve
les signaus & voio libre.

ion, juin 4930).

A substiuer aus pages 70 e 71 du Rilament Général des Che




e

Art. 139,

¢ Les Chels des

s do ballst doivent porter leur atiention su
ce ordinaire de IExploitation, de
dédoublements de trains annoncés au moyen

de ces signaus.

n cas de_dédoublement annonce, les trains de ballast doivent } o\
rester garés jusquaprés le passage du rain signalé. gl
Ces Agents doivent, en outre, avant leur départ, senquérir auprés
des Chefs de gare, si des trains supplémentaires, facullalifs ou spéciauy, <
sont annoneés par le téléphone ou par une Cireulaire, el prendre leurs
7 dispositions pour observer, relativement au passage de ces trains, les
pres tglementaires.
. les Chefs de gare et de station doivent avoir le soin de
toujours comy x Chefs des Lrains de ballast les avis conce s
nant la mise en marche do trains faculialifs et spéciaus.
Chefs des trains de ballast que des trains spéciaux ‘
ou facullalifs e des machines isolées peusent élre expédics sans avoir
‘o . Tin conséquence, pendant tout lo temps i les \
\ a lent ou :\.Alluum‘nl les voies principales,
agir e rain éaic atten
Art. 140, 3

R - g3 ] Saul les cas d’urgence, ni la nuit, ni en temps de brouillard ou de

R.C. - 178 3 Les trains qui wont pas d'itinéraires fixes ne peavent avoir lieu,
ige intense.

Art. 141,

Autant que possible, le départ des trains de ballast et de malériaux
doit étro annoncé par le téléphone.

Les Chefs de gare doivent mentionner au journal du mouvement el
de lu circulation des trains les renscignemens relatifs aux trains de
ballast et de matériaux, en ayant soin de les désigner, suivant le




R.C. - 17

o 28 Tar les mol

on durgence of par

es lettres qui le

Sur les sections
I

ion des tr
r

re établic el signée o
conformément aux preseriptions du Réglemer
culation sur la Yoie unique.

CHAPITRE IV

DERANGEMENTS DANS LA MARCHE DES TRAINS
DETRESSES — SECOURS

— Awnonce des refards dans la marche des Irains.

Art. 143,

Les gares pourvues de postes 1éléphoniques per s de jour et de
nuit doivent annoncer de la manidre ci-aprés les retards qui se prod
sent dans le départ ou le passage des (rains :

TRAINS DE VOYAGEURS

préss Pheure ey

Toutes les fois que, dix » lementaire de
véo ou du passage d'un train & une gare pourvue d'un poste (élé-
phonique permanent, ce train n'est pas arrivé ou ne s trouve pas e
e, el quen outre, les gares précidentes nont pas ddja signal¢ de
retard dans sa marche, la gare doit wransmettre do poste en poste, dans
Je sens de la marche du train, jusqu’d la premiére gare de secours, une
dépiche ainsi congue :

Train N ... enretard & .
de plug de dix minutes.

(vom de1a e expldirice dola dépiche)

Tmmédiatement apris-le passage du train, Ja gare doit annoncer par
. comme la premiére, de poste en poste

une seeonde dépicle trans:




— e

usqu'a la premicre gere de secours, le
dépiche doit étre conue dans les tey

e effectif du retard. Celle
s suivants

Train N° ... est parti d. ... (pom T g xeslitric d Ia dipteh)
o et passé i ... ave wn retard de .. h

TRAINS DE MARCHANDISES .

Les retards des trains de marchandises sont annoncés de la méme
re et dans les mémes conditions que ceux des (rains de voya-
geurs, mais seulement lorsqu'ls excédent vingt= nutes.

m

Art. 144, {
Lorsque e train en retard est re
fait doit étre mentionné da

emorqué. par deus machines, co
la dépéche |||(l|qu.ml e retard ‘effectif.

Art. 145.
Les gares de secours procident comme les autres s pourvues de ‘
nts, en ce qui concerne Pannonce des
ntes. Ainsi, Iorsl|lm dix minutes
agit d'un train de voyageurs, el vingl-
cing minutes sl Sagit d'un trin de marchandises, un train n'est pas
i une gare do secours, cel quels que soient. dailleurs
el e a pu recevoir sur les causes ot la durée du
it do co retard par une dépeche
la gare de sccours suivante,

retard, doit signaler simplement le
transmise de poste en poste jusqu

in attardeé, el celle dépéche doit, comme
néral qui fait Pobjol de I'article préecdent, étre congue

envelard i ...

e b gur expiditece de a dipiche)
de ... minutes.

A moins qu'il m'y ait des motifs particuliers de faire connaitre dés ce
moment, aux gares suivantes les
recevoir sur s causes ol e chilre lfectif du retard, cotte dorniéro gare
doit réserver ces indications complémentaires pour I seconde dépiche
quelle a  expédier au moment du départ du train, ainsi quil est
prescrit par Varticle 143.

Art. 146,
Lorsqu'un retard a 61é signalé une premiére fois de poste en poste,
les gares intermediires, entre celle qui a donné lavis et o gare de




e

anonce du relard au
moins que Je retard effectif annon

renouseler I

secours, wont pas
age du train,

qnenté de dix minutes ou plus, il Sagit d'un train de
de

utes ou plus, il agit d'un 1

Art. 147.

Tou

geurs ou 1

gave de secours qui en est avisée,

a point de destination du Lrain, et la dépiche doil. faire connaitre
irement les molifs du refar.

A de plus d*une hewre dans T marche dun train do voy
te, doit élre annoncé (éphoniquement par la premie
Ay gares de seeours suivantes, jus-

Art. 148,

Toutes les dépichies relatives aux relards des trains doivent dtre
communiquées, dés leur réeeption, par les Chefs des gures de secours
ux Chefs de dépot de ces garcs

Dans les gares de secours oi ne réside pas de Chel de dapot, les
ches son direetement communiquées au Mécanicien de Ja machine

Art. 149,

@nceale par

Indépendamment des mesures prescrites dane manit

icles 153 i 14 cidessus, il et étre utilo deo fournir aux gares
tion des renseignements spéciaus sur les rela
wraing, afin do mettre les Chefs de ces gares & méme d'apprecie
doient ou non user de Ia latitude qui leur est laissée pour différer au
besoin le départ des trains correspondants des lignes d'embranchement,
ou pour créer des trains spéciaux. Les dispositions relatives a ces cas
particuliers sont réglées par les instructions contenues dans le fascicule
annexe 2 aux tableaux de la marche des trains.

s do certains
Sils
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{

crion 2'. — Modifications dans I'ordre de succession des (rains
de mime sens, — Changements de gurages.

Art. 150,

Toul ehef de gare peat, lorsque
. moifier Pordre nor
i n

ctle mesure présente un avantage
a1 do succession de doux trains
U s

@ e ¥
50 garant pas mormalement pour s i, crcule e rear.
et pout Gglement
i une auire

o ltulaion; e pous it paser o i

e e dun tmin pone
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Sous-Section 1. — Cas ou il y a lieu d'expédier un train,
sans attendre le passage du train qui devait le précéder
Qaprés le tableau de marche.

Art. 151,

Lorsque Tordre normal de succession de deus trains de méme scns

4 618 modifié, les deu trains circalent sans formalités spéciales.

Art. 152,

Sauf en eas de dérangement du téléphone, Ta modifi
normal de sucecssi
par dépeche, pa
postes

de ordre

de deus trains de méme sens doit étre annonede

Chef e gare qui modifie. cet ordre, aux gares el

éresss.

Art. 153 et 154.

(Supprims.)




— %, 7, W —

Sous-Section 2. — Cas o il y a lieu de retenir et de garer

un train en retard avant quil ait atteint son point de
garage ou d'arrivée réglementaire.

Art. 155.
(Supprimé.
Art. 156.

Un rain arrivant i une gare dépourvee de voie de garage, ne doit

re eflectivement arrété el retenu pour laisser prendre les. devants
au_train qui le suil, que il est possible de I garer sur lautre voie
principale, s

ler la marche des trains cireulant sur eolle voie.

asser le (rin sur la voie principale ofi il doit se
ndre toutes les précautions pres:

Avant de faire
on doit. pr
1

es & Varticle T4
tout train ou machine qui se presenterait sur celle voi.
ndépendamment des signaux du
Agent du train i garer, fai
200 mitres

En outre,

ue & distance, on dml
envoy

igral d
croisement de ?mgmlle par
laguelle le tain doil Sengager sur la sceonde voie, du
vivée des trains sur celle voie.

Cet agent doil, en outre, poser deux pétards sur la voie, un sur

haque rail, pour doubl | darrét fait & la main, el il ne doit
relirer cos pilards quau moment oi la cause qui molivait le signal
darsét a cessé, cesta-dire quand le train garé sur la voie principale

ins o

de Var-

Art. 157, 158 et 159.

(Supprimés.)

Secrioy 3%, — Correspondances des (rains aux points de bifureation.

Art. 160.

Les limites dans lesquélles les départs des trains de voyagears
venl tre retardés dans les gares de bifurcation, pour altendre larrivée
des trains correspondants, en cas de retard de ces derniors, sont

e fascicule annexe 2 aux lableaux de la marche des trains.
Ce livret détermine, en méme temps, les cas exceptionnels dans los-
quels il peut y avoir lieu e crécr des Lrains spéciaux, pour faire con-
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|:m..» yareours, es

re de bifurca
rrespondre, I

Lorsqu'un train de voyag i g

tion avant © d'un train avee lequel il devait co

gare e bifuration it e donner vis par le téléphione i loutes celles

des gares desservies par le premier (rain, qui sonl pourvues de postes
1

cel avis doil étre con

~ . sans attendre train N .
te de ...

Train N .

- partia
retard de ... minules.,, par

~qui est en

la gare de bifurcation w'est pas exaclement renscignée su
porlance ou sur les causes du retard du train qui w'a pu arriv
temps elle n'en doil pas moins transmeltre la dépéche annonant la cor-
respondance manquée, aussitot aprés le départ du train expédié, sans
attendre cette correspondance, sauf & fourair les renscignements com-
plémentaires par un second avis IAIéphomqne

La dépéche est trans: u point de destination du train,
S0t par lo 0 oninibas, ot pir lo ‘G vt suivant I sitoation dos
gares qui doivent la recevoir.

Art. 162,

Sur certains embranchements, o les trains de voyageurs sont en
petit nombre et o il existe u,y.-..u...n des rains de marchandises, les
Chefs des gares de bifureation penvent étre autorisés & ajouter, sous
AT acutas des mesures preseriies par Particle 45, des

voitures @ ces derniers (rains pour acheminer
voyageurs qui ont manqué I correspondance ordinaire, |m suite do
retards dans la marche des trains qui les ont amenés au point de

bifurcation.
Ces mesures, qui no doivent dlilleurs étre prises que lorsque les
voyageurs auraient & subir un trés long stationnement pour aiendre
le départ suivant, sont prévues et réglées par le fuscicule annexe 2 aux
tableaix de la marche des trains.
La composition est, dans ce cas, réglée conformément & Particle
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Seenoy 4. — Création e frains destinés A remplacer, sur e partie
delear pareours, des ains de voyageurs en retard.

Art. 163,

s tion est avisio dun rotard con-

sidérable mardie d'un teain de voyageurs dont lo_ parcours

Sétend au deli de celle gare, elle peut, duns cortains eas, avoir i eréor

un train dostiné i remplacer, sur le reste de son trajel, lo train atardé.
i tableaux

ignent e

re principale de fo

besoin des Gireulaires, dé
doit étre prise ot los trains auxiuels elle doit sappliqu

Art. 164,

v supplémentaire d

suivre Titing-

stances, |

place, il prend o,
il e doil. pas moins continue

il a 616 remplacé par un tra ntaire;
Bl v special sue e resto do son parcours,

son numéro, par la

qu
désignation de spécial ajoutée o |‘. suite de co nume

Stcrioy 3% — Secours.

Art. 165,
Les gares dans lesquelles il doit se trouver, pendant la durée du sor-
, une ¢ de secours en feu, en prévision des retards ou des
idents qui peuvent nécessiler des secours, sont désignées par des
culaires.

Art. 165,
Lordre de départ de la machine de secours no peut éire douné que
par le Chef de gare ou par son représentant.
“Toute dépiche relative aux demandes de secours doil étre commu-
niuée, autant que possible, au Chef de dépot.

Art. 167.

Lorsqu’ 0 est annones o Theure ol n'est pas arrivé, les
machines de secours doivent partic au-devant des Lrains de voyageurs
c
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et des trains mixtes en rotard, quinze minutes aprés Phoure fisée
pour Parrivée de ces trains.

Ce cloi est porlé i vingt-cing minutes pour les trains de
marchandise:

'l'oulu[ms, avant de fure partir I machine, le Chof de gare doit
Sassurer, auprés du poste Léléphonique précédent, quil Wy a pas
ol dans ln texneisaon ds avis do rlard,

Art. 168.

Dans le cas oit le poste téléphonique précédent a ddj signalé un
relard dans le départ des trains altendus, Pimportance de ce retard
doit étre ajoutée aux délais ci-dessus fixés.

Art. 169.

I g de secours, ayant regu le premier avis de retard
indiqué o s regoit pas le second avis destine,
awux termes du méme aricle. 4 lui faire connaitre le chiffre effectif du
retard, aprés quil stest Geoul vingt minutes depuis Pheure d
vée réglementaire du Imu\ en retard, 5%l Sagit d'un train de voya-
e il Sagil d'un train de marchandises,

au Chef de la gare de secours la plus

le Chef de cette gare. a.m pass

_prochaine, dans le sens du train allendu, T dépéche suivante :

Donnes nourelles du train N*

Celte dépiche doit, autant que possible, dtre transmise directement.

Si I réponse indique que le train a dépassé In garo de sec
quée, I machine do secours doil partr dans les délis fixés & ar-
ticle 167 en augmentant ces délais des relards signalds.

Si, an contraire, la_ réponso indique que le train nest pas encore
arrivé i la gare de secours préctdente, la machine de secours ne doit
pas étre mise en mouvement, et le Chef de gare doit altendre M'annonce

du relard du train, qui lui est adressée ulléricurement aux formes de
Farticle 143 ci-dessus, lorsque le train a depassé la gare de secours
précédente.

Dans tous les cas, lo Chef de gare, en méme lemps qu'il demande
des nouvelles, doit. faire prévenir la machine au dépot, afin gu'elle soit
préte & partir, s1l y a lieu, & lexpiration du délai réglementai
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Art. 170.

Lorsque les
Guaucan retard o
secours doit partie d

W @6 signalé avant Imlen‘up\lun‘
1s les delais f o 167.

Art. 171,

Indépendamment des cas prévus par les articles prévdents, les
Chefs de gares de secours doivent immédiatemen <
demandes denvoi de machines qui leur sont auressées pa
téléphoniquement par les Chefs des trains en détresse, aussi. bien
lorsquil stagit d'un train parti que d'un train attendu.

£
H
z

Art. 172.

“Toutes les fois que, sur la dewande du Chef dun train lombé en
Chef de gare envoie une ma

Séloignant de sa gare, il *doil en aviser immédiatement la [ nle
train, afin quelle s'al

socours située en avant de

in en détresse ot o point kil-

estrosté.

Art. 173,

En général, les machines parl'ml au secours doivent prendre e
wagon de sccours, sl y a lieu de penser, daprés les avis regus, que
les agrés contenus dans le wagon seront nécessaires, ou hien si la
demande s N a 616 faite.

Quand on arljoint lo wagon de secours, un Agent du Matériel ou de
la Traction doit, autant que possible, accompagner la machine de
réserve, aves le personnel nécessaire.

A substutuer awr pages &3 A 84 dii Regicizit

Art. 174,

Toute machine de secours doit élre accompagnée par le Chef ou le
) Sous-Chet de lu gare de secours, ct i défaut ou en cas d'empéchement
) de ces Agents, par un surveillant ou un Agent de UExploitation dési-
gné par le Chef do gare,




Art. 175,

dérogation aux dispositions de Farticle précédent, les mac

de secours peavent circuler sais élre accompagnées :
R. M. - 80¢ 5
12 Lorsquelles sont ensoyées i un Ir

2 Dans les eas d'urgence.

Art. 176.

Lorsqu'

e

doit, en riggle gné

Si elle le trouve arrété, elle sarréte, ot PAgent qui Iaccompagne se

concerte avec le Chef du train. Elle continue ensuite jusqua I gare

suivante, o elle change de voie pour venir prendre le
| par Tar

RO - §2{ pousse jusquiau point
remelire en téte. Lors

nen détresse

re, et, lorsque le train peal continuer sa marche, elle le

L de voie lu

un changem permet de s

que le train ne peat continuer sa marche et qu'il
est nécessaire d'en dégager une partie par I

rritre, PAgent accompa-

gnant Ja machine en avise le Chef de la gare o il va changer de voic,

lequel lui donne Pordre érit de reven

Tarticle 18

contre-voie & celle gare (voir

| Sila machine eroise le Lrain en bonne marche, elle change de voie

& la plus prochaine gare el rentre au dg

Art. 177,

en se rendant au sccours, PAgent chargs d'accompaguer la
machine

<t informé, dans I'une des gares situdes sur son pareours,
que lo train & pu se remeltre en marche, il doit altendre larrivée
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e
ain, et y atteler la machine, ou le suivre, pour rentrer i la
guro de secours

Art. 178,

11 peut arrivor, en cas de detresse d’un train, qu'il y ait liu de
faire venir i contre-voio la machine de sccours demandée ou attendue
en avan, pour la placer en (¢ du train. Dans co cas, e Chef du train
en détresse doit en faire la demande pa che 116
phonique expédice d’un poste de secou

Si In demande erite est portée & la gare située en avant du Lain,
Pagent qui la porte doil toujours suivre la voie. Le Chef de gare, apri
L a troué la voie libre, el si

avoir acquis Passurance que cel Age
la deniinde est formuléc conformement & Tarticle 184,
demande de secours du Chef de train et la remet & la machine de
arréle @ cel eflel lorsquelle se présente. L'Agent qui
. dans tous les cas, Sengager & contre-
ain i sccourir, quiaprés v

e assuré qu'elle indique d'une m;

pris, vise la

secours, qu’
accompagne cetle machine ne do
voie au-devant du

L arre

Si la demande

vant pa
nique venant d'un poste de secours, le Chef de
dela m.mnc e sceours, doit prondre toates les
icle "

s I:\Av.m.mde est portée 4 I gare située en arri
e Chef de cette gare Ja transmet & la gare de secours dans

avant Pexpédition
mesures indiquées

ere du train
secouris
les termes suivants

N en détresse au kilomitre N° demande machine de

Train
secours & contre-voie.

Dernier train parti de ma gare avant train N° . ... (tsin cn ditresse) est
wrain N° .

Dans ce cas, la machine de secours marche, dans le sens normal
de la circulation, jusqu’a I gare qui précéde le train on détresse, et
le Chef de celle gare ne I'autos reher & contre-voie, au-devant
du train & sccourir, que sur la production de la dépéche ci-dessus, qu'il
vise apris Sétre assuré que le train précédant le lrain en détresso ost
passé et il :o||ﬁ|me celle aulorisation par un ordre éerit qu'il remet
au Mécanici

S eI gure de secours est déja partie d'ofice au
moment de Varrivée de I dépéche, lo Chet de Ia gare de secours en pré-

R.M. -
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vient le Chef de gare qui en a fait I demand,

— 8 —

colur-

d los mesures,

nécssuies pour présonir I e 4 pati d el doit 50 fuivo T

Dans les mouvements
des

positions préctdentes,

de la voie el des passages i
tranchées en courbe.
Les prescriptions de I

Lorsqu'une macl
seeurir, et s

contre-voie auxquels donne licu I'appli

che i contre-voie, afin quelle arréte la machine de secours.

tion
les machines de secours doivent marcher

I plus grande précaution, notamment aux abords des chantiers

veau, dans les souterrains et dans les

ticle 196 doivent étre appliquées rigouren-

Art.179.

e de secours demandée en arriere du train &
, par conséquent, la méme voie que ce truin, ne le

ouve pas au point of il devait étre arrélé d'aprés les indications de
I demande de secours, elle doit continuer, en marchant avee précau-

tion, jusqu'd I pl
train, et continuer 4 se di
secours, suivant Ia nature

ine gare, s’y renseigner s
iger vers ce U
des v

a position du
, ou rentrer 4 la gare de
nseignements obtenus.

Art. 180,

Toutes les fois qu'une machine est expédice au secours, lo Mdca-
nicien du train suivant doit étre informé de heure du départ de
cete machine, et, il est possible, du point ot se trouve le train &

secou

Art. 181,

“outes les fois quau départ d'une gare, une machine doit pousser
un train au dela des limites de celte gare, elle doil étre accompagnée.
par un Agent de I'Exploitation.

elle

oit dtre fermée

eaiasantan sare par PAgent

macl

en arriére du point ou doit
ordre de présenter le signal
qui se diriger:

lmsqne cette machine doit revenir 4 contre-voie, la voie sur quuzlle

par le disque & distance sur I'o
compagn

llu

e. En outre, un Agenl doit étre placé & 100 métres au moins

cesser lu cireulation & contre-voie, avec
d'arret & tout train ou A toute machine

sur la voie occupée. Ces signaux doivent etre mainte-

nus jusqulau retour de la machine.
Les preseriptions de Iarlicle 496 doivent ¢re appliquées rigoureu-

semenl.

ROM
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0¥ 6. — Dispositions diverses concernant les cas de délresse
el de ruplures d'attelages des trains en marche.

Art. 182,
Quand un chef de gare regoit une demande de secours du Chef d'un
en detresse, il doit transmettre cette demande, par le ¢léphone,
a laquelle clle st adressée; celle ders

i la gare de secou
cor
indiquées & Particle 118, relatif aux retards des trains.
Lorsqu'il sagit de véhicules déraillés ou avariés, lo Chef de gare,
lieu, la gare de secours, doit aviser, par

ions

tout en prévenant, s
dépéche spéciale, la gare la plus proche ot existe un poste de
gare communique, i son lour, la dépiche au Chef v

Un e Circulaire speciale indique les dépols el les gares munis de
machines de secours, de wagons de secours ou de poste de visite
sont la demande

portée par le moyen le plus prompl jusqwau point oi elle
peut étre transmise téléphoniq

Lorsque la demande a ¢t acheminée & Ja gare par
train en détresse, le Chef de gare peut, & défaul de c
meplmmqu faire continuer, s'il y a licu, celle machin
dem:

Sur lon lignes ou sections de
nuit, lorsque le dernier train reste on
congue, e secours doit $es, demands da pes(ireocaien:srant (s
la_gare de dépot, sitnée en avant, s trouve plus Cloignée que celle
situce en arriére), afin d'évite ent de faire circuler une
machine sur des parties de lignes non g

Sur les sections non gardées, la machine de secours doit circuler avec
la plus grande prudence; le Mécanicien siflle longuement aux abords
des passiiges a niveau et réduit sa vitesse, de maniére
de surréler au besoin avant chaque passage & niveau, qu
ser i vitesse d'un homme marchant au pas.

R.C.- 106

gnes ton pourvues e erreel 2
¢ pour unc cause quel-
o si

Fincony

Art. 183.
ain en détressc a porté & une gare la |
, elle ne doit étre autorisée & |

Lorsque I mach
demande de secours du Chef de co tra

R.C. - 107




L

n train & cont

oie, quautant que le Mécanicien
© d'un ondre erit du Chef do train preseris
at de cet ordr Firoea T

le 196 daivent étre appliquées rigourcuse-

porte
Adc
Les g

relourner &
- 107 S

er & cont

ns de

me

Art. 184,

, le Chef d'un train
achme de secours &

'ro..n-\ les fois que, pour une cause quelcon
¢

n pleine voie demande Penvoi xl'\lnc

eI AT 0 Soail pof 8

n
il doit terminer cette demande par cos mots : « Je ne lnissera

ts du train, il ajoute « «
arehe »

<t remise au Chel de g
o rapport i Pln;

doit Ta joi
tntio

xploi-
Tn see
ef de train 5o porle me & la gare pour demander |
le secours, il doit donner 4 'un des Agents du train Lordre éerit « de

ne pas remetire

er un regu de col ordre.
e recu que le icl de gare peut
1 i3 s e S & voie. Dans
joindre i wo -.....m1 Fordre
wee le train, ot In gare
doit joindre & son rapport le recu que Iui a remis le
£ do train.
Les mémes mesures sont obscrvées toutes les fois qu'une machine
attele & un train est dans la nécessité, pour une eause quelconque,
de luisser sur la voie tout ou partie du train, pour venir se remeltre

: ¢ Jo mo remetirai =D
- etje ne lo Inisseral

Ao B s it d
oA A AT passer & contre-voic, ne peut la laissor par-
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air acquis la certitude qul e we (rouve wueun
wo. A col eflot, celni-ci
e, cinai i oA

ey L e e sogngery b EERERTE
remvoio quap e du train annon
iste une ou plu

tions cn arriére ou en
ment
les rains marchant dans
gagor me

outre, s'il ¢

avant du train & secourir, I gare
les diverses branches convergentes, pour
i serourir ol pousant s

B 108

sons quo Io tr

trone commun.
¢ alaquéc et o teain &
ies de liaisons entre les
es, In machine de scoours ne doit mare
la derniére bifurcation avant lo traia o

Une copie des dépéches &
gare qui a envoyé la machine & contre-voie.

tre la
secourir, unc ou plusicurs bifureations

Dans le cas oit il existerait, ¢

langies est annexée

Art. 185,

Lorsque, par suite d'un dé
tete d'un train, la_ seconde |
contre-voiie & I gare précédente, cette manauvre ne pout avoir licu
que sur un ordro éerit donné par lo Chel de colle gure
pagnant la machine de secours ou toute autre mach

au train en détresse
B~ 100{  Avant de donner eet ordre,
signnux correspondant i I voic su
ment i contre-voie, el fuiro répéter le signal & eent metres du pe
ou doit cesser le mouvement & contre-voie, ainsi qu'il est preserit &
Tarticle 181.

Les prescr
soment.

ain doit dtro ramende &

of de gare doit mettre & I'
¢ laquelle doit s'eflectuer le mouve-
oint

ptions do Varticlo 106 doivent otro appliquées rigouren- | 1\ g

Art. 186.
Lorsqu'un train, dont la machine est hors d’6tat do continuer sa
marcho, ést rejoint & une gare pue un train marchant dans la méme
direction, lo Chef de gare doit expdier lo premier truin avee la machine
du second, dans les cas suivants ]
1° Quand le premier (rain est un train expross, quello quo soil la
nature du second




2 Quand le premier trai
un train de marchandises.
ions sappliuent eg-nlemeul au cas oit un train, resté en

ain de voyageurs of le sccond

in, & moins qu'il Wail é1é réuni au premier, est ensuite
expédic ave Taide de la machine de secours, qui est demandée 4 cet
effet. par le Chef de gare, si elle ne 'a pas déja té par le Chef du train
en détresse.

Dans tous les cas, tout changement de machines fail dans ces condi-
tions est annoncé par dépéche au Chef du premier dépot en avant

Art. 187,

rsque, par suile d'une rupture datelage, un train arrive incom-
plet a une gare, le Chef de gare ne doit pas autoriser lo Mecanicien
aller reprendre & contre-voie la partie du train qui est restce sur la
voie, & moins que cetle partic ne soit en vuie of arrétée.

i la partie du train rostée en arriéro west pas en vue, le Chef do
gare, aprés avoir fait garer la premitre partie cf pa
t@léphonique & la station précédente, envoie la ‘machi , accompagnée
dun des Agents du train de cclie partie, prendre la scconde portion,
en lui faisant suivre le sens normal de la circulation. Ainsi, la machine
doit rétourner par la voie normale jusqu la gare.précédente, oi elle
ehange de voie pour aller rejoindre par Varriére la seconde partie du
train, qu'elle pousse ensuite jusqua Ja gare oi se trouve la. premire

rtie.

Dans ces circonstances, le Chel le gare doi

tovjours remettre &
TAgent du train qui accompagae la machine un ordre éerit, t
Agent laisse  la gare o la machine change de voic pour aller jindre
Ia seconde partie du train.

Dans le cas ot le train qui a 6 coupé est suivi & un faible inter-
valle par un autre train remorqué par une machine assez forte pour
pousser les wagons laissés sur la voie, le Chef de gare doit examiner
sl 'y a pas avantage & faire arriver par ce procédé les wagons laissés
sur la voie. Sil juge qu'il y ait lieu de prendre ce parti, il retient A
machine du train coupé et, il peut communiquer téléphoniquement en
temps utile avec o posté précédent, il Vinforme de la rupture d'atte-
lage el il Vinvile & prévenir le personnel du train qui vient & la suite
du train coupé, quil aura & pousser la partie laissée sur la voie.

Si les wagons restés sur la voie sont plus rapprochés de la gare située
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en arritre que de celle ol Ia partic antérieure du train a 46 garée, ls
Chef de gare qui recoit avis de la présence de ces wagons sur la voie
par Penvoi de la machine du train, ou par dépéche, doit examiner 'il
ne convienl pas de prendre les dispositions nécessaires pour les rame-
ner & contre-voie.

cas, le Chef de gare se conlorme aux prescriptions
s artiln 155 o 181,

CHAPITRE v

CIRCULATION TEMPORAIRE SUR UNE SEULE VOIE
PILOTAGE

Seorion 4. — Dispositions générales.

Art. 188,

Lorsqu'une des deux voies est temporairement interceptée par suite
m réparation, daceident ou de toute autre cause, la sirculation des
trains peut avoir lieu sur la voie restée libre, au moyen d'un service de
pilotage organisé conformément aux prescriptions des articles suivants.

Art. 189,

La correspondance relative 4 l'organisation el au service du  pilotage
peut étre échangte par lo téléphone, & la condition que les dépéches
soient passtes en toutes leltres, sans abréviations, collationnées, clest-i-
dire que les réponses reproduisent. textuellement les instructions ou les
ordres recus el les mesures prises en conséquence.

Art. 190.
En général, la circulation temporaire sur une seule voie sétablit
entre deux gares.

Toutefois, s'l existe une communication de voies entre le point d'in-
ception et Pune des gares v celte communication peut tre,
se comme tote de voie unique. NS ser TAgent qui organise
s pilotage doit installer suc ce-point, indépendamment. du Garde qui
doit mancuyrer les aiguilles et donner passage aux trains, un second

Agent qui remplit les fonctions de Chef de gare.
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Un Employ
Tes trains et les maclines sur a voie unique lemporaire, par un ovdee |, . - 93
i€ ainsi concu : )
DL est design comme Piole d....... ...
R.C.- 116

g Des Gardes sont placés aux deus extrémités de la voie unique

o

Art. 191,

Des dispositions sont. prises pour
machines, &

: lw: tous les trains, loules les 1\, et
En conséquence, si la eirculation lemparaire sur I voic u tae
blit entre deux gares, les signaux fixes doivent clre mis @ Uarrt, du
ot de Parrivée des trains se dieigeant vers L voie uniue.
Sila tote de la voie unique st é

blio & une aiguille situce & un

olége
arréter les frains so dirigeant vers a
e sont ms e et At plas 1 ST 14 T tanie

point infermédiaire, el sl n'y a pas de signaus fixes pour la p
les sigau st
uni

Wi 1 et llmwul faire arrét en avant de 1
L'y apas de signaus fises, los sig

o mm 48 s par un Agent.

ille par laquelle |

vplcmhclcn voie n

jours diriger ces trai

le de sortie de |
s sont. faits

RO - 02

trains marchant & contre-voic sortent
por

male doil étre disposée de maniére & tou-
sur eelte voic,

Art. 192,

pour accompagner ) .

Cet ordre est signet daté, avee indi
QI T o

L aduil par lo Pilote toutes Tes fois quil y a nésessic,
pour ]ushhu et

ion de Vheure, par I'Agent

et de

plus, et autant que possible, il est remis au Pilote un signe
distinetif (plaque Pilote) qui, comme Tordre éo a
ns, et quiil porte sur lui d'une maniére osten-

M. - 93

sible.
Art. 193,
temporaire.

Con Gardes recolvent Vordro éerlé d'arréter toud train (1 M- - 9%
ou toute machine e présentant & aigul

o pour entrer

e — 636437
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| Sous aueun_ prolexte, Fordeo verhal qui doit dtro don

unique.
Celle consigne doit
1° Tout train ou toute m

duns tous les eas, arrété a Taiguille, quelque voisine quo soit cette

aiguille de la gare ou du poste formant la téte de la voie unique et o

le train ou ln machine vient de sarrétor;

2* Lo Pilote doit étre présent 4 laig

«au Gardo Fordre de laisser passer le e

e et donner lui

4 ou la machine.

alom

n onlre Gerit

ole ne doil étre remplacé par aissé au Garde.
a séeurité de la circulation reposant sur la stricte excoution de ces

preseriptions, chacun des Chefs de gare de téte de la voie unique tem
es el
arde 'y conforme.

rde les recommandations néees

e doit adresser au G

e
surer fréquemment par fui-
Dans aucun cas, le Pilote el le Chef de serviee de la gare qui doit
Xl el
nisser ce mouvement s'
avant davoir recu Passuranco que |
Tibre el qu'un Gardé a 66 placé & ehaque extrémité de colte voie avee
Vordre éeril prévu au présent article.

me que le

iver

Art. 194,

| cxiste des aiguilles ou des traversies devant rester inutilisées &
ires de la voio unique temporaire, I'Agent qui
organise le pilotage doit avoir la cortitude qu'un Garde est placé & cha-
cun e ces points, avee consigne derile de ne laisser aucune machine,
aucun véhicule stengager par ces appareils sur 1.- voie principale deve’
nuo voie unique, ni engager le gabarit de celle-

Si dles Aiguilleurs ou autres Agents assurent dde le service en ces
palnls, ils doivent recevoir la méme consigne derilc.

t Agent qui regoil une consigne de Vespice, doit, aussitat, en
accuser réception.

Toutofols, los (Iupmﬂmn! du présent article ne sont pas applicables
aux embranchiements, de quelque nature qu'ils soient, pour lesquels
Vuno des doux uondilmnl suivantes est satishiite an moment. de lorga-
nisation du pilotage et pendant loute sa durée

B

des points interméli

RM. - 9%
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[ 4 11 wy a sur l'embranchement ni machine, ni véhicule:

2* L'aceés de la voie unique lemporaire est. rendu impossible par des
taquels relevés ou par des aiguilles ()nmmnl Tevitement, tous ces appa-
reils élant immobilisés par des disposilifs enclenchés, commandés par
clés maltresses qui sont loutes en :es(lun de Chefs de gare ou de
Chefs de poste participant a lorganisation du pilotage.

Les jonctions de secours doivent étre gardées comme il est indiqué
ci-dessus, sauf i elles sont enclenchées par clés mailresses, loules en
possession des Agents désignés au paragraphe précient

Dans aucun cas, le Pilole et le Chef de service de la gare intéressée
ne doivent laisser engager sur la voie unique le premier mouvement
qui doit passer & contre-voie avant d'avoir regu I'assurance que les
mesures prescrites par le présent article 194 ont €t¢ prises.

Art. 195.

Toute alguille placée sur In voie unique clle-méme et
prise cn pointe par les trains cireulant i contre-voo dokt,
per spplition ds prsrplios do Tl 21 du préset igement
aintenue par un Garde au passage de tout véhicule ou
I oioa gl s i Al Kamobilisde (boulomnée o0
verrouillée) par dispositi cadenassé, assurant la continuité de In voic
unique temporaire. Catte immobilisation ne peut étre tenue pour bonne
que si elle a 616 vérifiée spécialement et peu de temps avant le passage
du premier train prenant cette aiguille en pointe.

Si les mesures prévues & lalinéa qui précide n'ont pu dtre prises
plus t61, le Chef de gare qui a le premier train & expédier & contre-voie
envoie, par ce train, les Gardes nécessaires pour vérifier spécialement
Ia fixation des aigalles prises en pointe, ou. pr il y a li
Teur immobilisation.

1 donne, & cet effet, ordre au Mécanicien et au Chef de train (et lo
cas échéant, & UAgent chargé d'sczompagner lo mouvement) do faire
marquer Farrét au train, en avant de chaque aiguille intermiidiaire
prise en_pointe. Le train ne devra franchir ces aiguilles que lorsque
{outes les prescriptions du présent arlicle 195 seront satisaites.

s d'immobilisation sont conservies

per le Garde, qui en demeure responsable jusqud o quil les ait

| renises a I'un des Chefs de Gare ou Chefs de poste participant & I'or-
| ganisation du pilotage.
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Art. 196.

Toutes les fois que des Agents travaillant ou circulant sur la section
de la voie unique wont pas été prévenus en temps utile de la circula-
tion & contre-voie, le Mécanicien du premicr train qui passe sur la voie
unique temporaire, en sens contraire de la circulation normale sur
cette voie, doit étre prévenu par le Pilote que son train cst le premier
cireule dans ces conditions. 1 doit marcher avec la plus grande
prudence el étre en mesure de s’ immédiatement, si cola est

2 de fugon & ne pas atleindre un Agent qui travaillerait ou
marcherait sur la voie dans le meme sens que lui
ptions sappliquent dans tous les cas o, pour une
uvement est effectué i contre-voie, soit avec
une machine isolée, soil aves portion de train. Le
Mée estalors prévenu par I'Agent qui antorise le départ du mou-
nt & contre-voie. 'l s'agit du refoulement d'un train ou d’une

de agons, le mouvement doit étre piloté dans les conditions
nies i article 7 du présent Riglement.

Pour que cotte sauvegarde soit efficace, il est presrit au Agents de
ne pas circuler Ia nuit sur la voie sans porter une lanterne donnant &
Varriére un feu blane dont le mouvement ,m-m vtlor au Mecanision
de tout train survenant derricre cux qu'un homme marche en avant
dans Ja v

Tout Agent qui s'introduit sur une ligne & double voie, & un moment
quelconque, doit, avant de circuler dans une voie, 'assurer qu'un ser
vice & voie unique lemporaire West pas organisé sur cette voie. 1l
interroge & cel effet ceux des Agents des stations et de la voie qui sont
en permanence sur la ligne.

canse queleonque, un m

N train ou u

¢ €616, uvortir, lo cns éeh
voie unique temporairs
at circulant sur In ligne.

Art. 197.

Le Pilote doit toujours étre porteur d'un tableau de la marche des
trains.

11 doit otre informé d'avance, & la diligence des Chefs de gare de (éte
de la voie unique temporaire, de lexpddition des trains facultatifs ou
spéciaux qui doivent circuler sur cette voie, ainsi que des relards des
trains annoneés par le téléphone.
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Art. 198
Le Pilote rigle, de concert avee les Chets de gare de 1éte ou avee
TAgent qui en remplit les fonctions en pleine. voic
Tordre do e des trains sur la voic unique tempor
a autant que possible les retards des b
et 2L e i de la warche des trains
de voyageurs, el, en pr

aniére

le des 1

press.

le méme scns

la voie unique tempora
train venant en seus contraire, le dernier de
accompagné par le Pilote.

Pour los trnins présidents, lo Diotg prise
unique, donne verbalement aux Mecanicin
marche; ces derniers wont pas d'ordre e
bililé Gtant couverte par la présence du pilote a aiguille.

s trains doit étre seul

i Taiguille de la voie
rdre de continuer le

i exige

.+ leur responsi-

Art. 200,

Dans locas exceptionnel o le Pilote, el pooe aller chercher un
train, ne peut pas, pour une raison majeure dont il a ensuite & justifier,
rovenis. commo i1 Taval et 1 putes & I gare comrespananta I

RO

dépiche ci-dessous, aprés wét il y T
dernier train quil a oxp Frrgi it
arrivé & destination :

M. ..., Pilole & Chefde gare ... et N' ....., Garde & Faiguille N° ...
G ... Retenu ici par suite de ... ne puis veir chercher train N* ...
faites-le passer en lui donnant copie de celte dépéche.

Je reste ici jusqu'a son arrivée.

Répondes

0, que

Le Chef de gare répond alors ;
Chef .. & Pilote M.
Dapris votre ordre, jexpédic. train N*
copie certifiée de votre dépéche.
Art, 201,
Le Pilole accompagnant les trains sur la oie unique temporaire, se
place sur la machine.

+ en donnant @ Mdcanicien

-0
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Art. 202.
(B cas de détrosso d'un train on dune machine qii ne serait s
| ~il y a tiew; doit étre donné
- M. ( quiil prenne les mesures
nécessaires pou ‘envoi du secours
Art. 203,
Lorsquil est nécessaire, par suite de la durée du service o pour
toute autre eause, de relever IAgent désigné comme Pilote ct de lo
e par un autre Agent, celle mesure peut étre prise par Fun on
Vv dos G do goro s ths da a voio morqu inpocitFOYOTRAR
PAgent supérienr qui a organisé le pilofage. ’
Avant d'installer un nonseau Pilote, on doit relirer des mains dé
| PAgent qui étit charge de ee service Fordre éerit et lo
R.C.-127( 5 o usifier do s qualii P eI

des Chels de train el des Mécaniciens.
On doit remeltre ensuile, avee e signe distinetir,

an nouvean Pilote
un ordre ainsi o

s rl«'\(_/mrrmmw Pilote ... de ... & ......enrempla-
coment de M.

e signé el dalé avee indiention de Uheure.

— Rep

Art. 204.

plic sur la voie i
st le prem

ion peut étre rét

e tete de voie unique, qui e
at avis au Pilote.

rétabli lo

tercoptée, le
er inforiné,

rvice normal,

es dispositions

sui
R.C.- 198 Deux cas peavent se présenter :
10 Le Pilole se trouve & lu gare d'oi les trains sont expédiés &
contre-voie, ou il est en route pour ¥y rendre.

Dans co cas, dés que le

trée de Ja voic unique tempor qui L
1l s vend onsuile & Vautre gare, en pnmm cncovast At e lmlqur
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aiog

premicr train expdlic o laisse par

rit il gare quiil qulll«- la
service de Pilote & son a v

En arrivant & Toutre gare, il retive Pordre deril donné
@entrée de la voie unique et donne par éerit Fordre
trains par la voie normale, en indiquant le nui

4 faire passer;

20 Le Pilole se trouve & la gare qui regoid les trains i con
ou il est en route pour S’y rendre.

Dans ce cas, il reste a cette gare et il informe le Chef de Iautre gare,
téléphoniquement. ou par une letire remise au premicr rain, de la
cessation du pilotage.

nsi, la gare qui expédie les trains i conlre-voie ne pent rétabl
1o Sl G o s ot quiapris qu'elle a €16 aulorisée, soit
par une déclaration éerite du Pilote, parlant pour son p trajet &
contre-voie, soil par un avis cerit téléphonique, envoyé par le Pilote
resté a Vautre gare.

Toutefois, lorsque les deux gares peuvent échanger des communici-
tions téléphoniques, T gare qui recoil les trains & contre-voic peut
étre autorisée & reprendre le service normal, sans altendre le retour du
Pilots

i depaches ci-dessous dof
les deus gares :

+ Garde
les

expedi
éro du premice train

-voie,

s co cas, élre échangies cntre

Dépéche.
(Envoée par Ia gare qui expéic s trains & contre-voie ai 50 row le Pilole.)
Girculation peut éire rétabie sur voie (guche on ).
parti @ contre-voie de ... & ...

est train e ..

Je cesse piltage
Puiscje cxpédier ls trains par coic (gmche o dnic).

Réponse.
Cesses pilotage.

l‘zpnlle— e rains i woie (guche on o).

Le tra ... (ousi e tin westpasaeeve)

- avant Varrivée du train ne ..

Je upéduml aucun train de .
Art. 205.

Dans tous les cas, lorsquun servico de pilotage est supprimé, los
ordres derits doivent dtre retirés, soit par lo Pilote lui-méme, soit par
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s Chefs de gare autorisc h»l»’:pho tou par éeril, par le Pilote.
au Garde de Tentrée de la voie unique, de
la_cessation du pilolage avee indication du numéro du premier train

qui doit i

Avis est donné par e

ler sans e Pilote.

Art. 206.

Dans le cas ois des consignes auraient é1¢ données aux gardes o'
guilles intermédiaires o embranchements, le Pilote, aprés avoir
rétabli la circulation sur les deux voies, léve Ggalement ces consignes.

Art. 207.
Dans tous les cas, aussitot que le ,».\mm est supprimé, le service
s levécs, Tordre corit ainsi
ve distinetil sont etids au ol st par les Chefs de gare
‘Agent qui a organisé le pilolage.

rétabli sur los deux voies et les cons

it par 1

Art. 208.
Relativement aux circonstances dans lesquelles peuvent élre organi-
s I sorviees de pilolago ot aux mesures dexéoution qui on sont la
conséquence, il y a
1 Tnterceptions résultant de Vexécution de travaux prévus;
2 Intoreeplons occasionnies par des dérangemens survenant dano
maniero imprévue dans les voies ou Ies ouvrages dart do la I
3 Interceptions résultant de détresses ou accidents de trains.
Los prescriptions spéciales & hiocan cotees tois STETTE indiquées
dans les (rois paragraphes suivants.

u de considérer trois cas, savoi

Stenioy 20 — Intereeptions résullant de I'exécution de travaux prévus.

Art. 209.

Lorsque I'une des deux voies prinsipales doit élre inlerceptie d'une
maniére permanente, pendant un certain laps e temps, pour lexécu-
tion de travaus qui ne présentent pas un caractére absolu d'urgence
ol qui peavent, par conséquent, étre annoncés & l'avance au service do
PExploitation, par le service de la Voie, les dispositions relatives 4
nisation du service temporaire de voie unique sur lautre voie
principale font Tobjet d’un Ordre de service du Chef du Mouvement,

o I'ngeénicur de IExploitation de la section.

o
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Dans ces circonstanees, i Vinterception doit avoir nne durée res-
teeinte, la cireulation tempor:
rigle générale, suivant les pr
vants.

sur voic unique cst organisge, ©
scriptions des articles 180 el sui-

ais si interception doit étre de longue durée, ot si daillours les
deux points entr
voie, sont pourvus dinstallations telles que postes (¢léphoniques,
Block-systeme, el., lo Ghef de UExploitation peut, 1 lo juge conve-
nable, faire organiser le service comme s'il sagissail d'une s

voie uniquc.

ection 4

Sroriox 3. — lnlereeplions  ogeasionnées par des causes non
prévues el survenant sur les voies ou sur les owrages dart do I

ligae.

Art. 210.

Lorsqu'

o produisaut d
par suile d'éboulements, affissements, el,
dents de
s, les talus ou les ouy:

ire imprévue

al, de caus

que des détivesses ou des ac ou encore

ignalées par | séourité
de la circulation sur P'une des voies principales, on doit toujours pro-
céder par pilotage, ct ce service est organise, suivant le degré d'urgence
et suivant les cas, par les Ingénieurs de UExploitation, les Inspecteurs,
les Sous-Tnspecteurs ou les Chefs des gares entre lesquelles se. (rouve
Tobstacle.

Agents de la voie, fil eraindre pou

Art. 211,

Lorsque I dsciimo liew soudainement el, en général, toutes los
« es sont telles qu'il est nécessaire de_prendre
Iation,Ios Chef dox

fois que les
st des mesuees pout assarr a cir
deux gares entre lesquelles se trouve Iobstacle, ont & por
eux-mémes & Porganisation du pilotago sur la voio estant i
Les mesures quils ont & prendre dans s circonstances et Ja part
initiative attribute & chacun deux, diffirent suivant que les denx

gares sont ou ne sont pas en communication éléphonique.
iptions suivantes In\lh]\lcnl a manire de procéder dans

chacun de ces deux cas 3
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Art. 212,

Tes doux gares o

ro Lesgquelles se trouve

Lo pilota Ghef de gare qui st prévenu le
premicr de T

Le Che de gare Corganiser le pilolage procéde comme il suit

11 place un Garde-aiguile entrée de la voie unique, el invite

re de mi

e doit Songnger sur Ta voio
& le Pilole el en avise Iaub
au contaire, i premier (rain 4 engager sur la voie umqnt doit
tir de Vautre gare, il invite le Chel de celte gare & nommer le
Pilot.

Dans cos circonstances, les dépeches suivantes doivent élres échangéos
entre les deux Chefs de gare :

e libre, doit

(Envoyée par le Chef de gare churgé dorganiser fo pllolage.)

e o deit) et interceptée au kitométre NP ... par suite de ...
Avrétes (ou jarrite) tout train o toute machine s'engageant sur cele woie
Jtablis cireulation sur voie (inite on gruche) restée libre, qui devient voje
wnique.
Je place & ma_gure wn Garde i Pentrée de voie unique avec consigne derite.

Ag
Premier train B s el »
(ow nommes un Pilo

je nomme M.

Réponse.
Regu dépéche concernant Uorganisation du pilotage sur voie (rojs v
devenue voie unigue.
Jai placi i ma gare, avee consigne dorie, un Garde & Ventrée de vole
unigue,
J'ai pris note que M. ... est nommé Pilote par vous (w j'ai nommé)
MLl Pile.

uehe)

Qu-md le premier train & engager sur la voie unique tempordire doit

passer 4 contre-voie, le Chef de gare qui expedie co (rain doil, a6
Préaluble, passer les deux d(‘p\!dltﬁ suivantes :
péche. g

Quel est dernier train (ou derniére miachine) parts de voire gare pour «




e,

Réponse.
Dernier train N* .

+ (ou dernitre machine) est passé i .. h. .. m.

Troisiéme dépéch

(Qui

ot étre envoyée quapets que e Chef de gare a acquis Tuss
deraier train ou Ia derniire max

Puis-je expédier & contre-voi

Jattends train N* ....... i contre-voic.

Avant de faire eotte réponse, lo Chel de la gure inlerrogée

doit faire mettre & Iarrét e disque & distance de la gare, du cdlé opposé

& celui 0 est attendu le train annoncé, et désigner un Agenl pour

répéter le signal d'arrét & Larrivée du premier train venant en sens
nal.

Cetie réponse reque, le Chef de la gare o se trouse lo train & expé-
dier & contre-voie, fail partic ce train, el, & partir de ce moment, le

i le service 4 voie unique est établi la nuit, ot si la gare qui expédie,
dans le sens normal de la circulation, les trains sur la voie principale.
devenue voie unique, wa pas de service de nuit, cette gare doit
demander 3 la gare en arriere, 0 existc un servico de nuil et
un poste téléphonique, et dans chaque direction sl y a bifurcation,
des renseignements sur le dernier train ou la derniére machine expé-
diés et ne répondre qunyrh a\mr o ot avis. Duns o cx, la
réponse dla les

Ma gare wayant pas de service de nui, Gare de .
que demier train N° .
ool oo s

o x'n{omu
+ (ou dernitre machine) est parti de sa gare &

Le Chef de la gare ayant A expédier l premier train & contre-voie,
Slassure alors si le train ou la machine mentionné dans la réponse a
dépasst la gare, et lorsqu'il a acquis celle assurance, il passe la troi-
siéme dépéche mentionnée plus haut.

Toutes les fois que les communications tél¢phoniques sont interrom-
pues pendant Péchange des dépéches pour 'organisation du pilotage,
on doit procéder comme il est prescrit ci-aprés pour le cas od les gares
ne peuvent pas communiquer téléphoniquement.
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Art. 213,

sares ne peuve

ins dans le sens

honiquen
Dans ce cas, le Chef de gare qui expédic les ¢
incipale destinée & deve-

r organiser lo

nie voie unique temporaire, m
pilotage, cl il procéde i colle o
11 place un Gardo

un Employé-Pilote.

11 envoie, par le meyen le plus rapide, au Chef de Iaut
n de

ganisation comm
Tentrée de I voie unique el nomme par éoril

gare des-

4 dovenir 1 ue, T dépéche éerite suivante :
erite.
Clef de gare de ... informe Clef de gare de ....... que voie (sawhoou

areit) est interceptée wu kilométre N° ... par suite
AArrétes tout train ou toute machine 'engageant sur cetle voie.
Jétablis circulation sur voie (dvsie ou gauche) restée libre, qui devient voie
wnique.
Je place & ma gare wn Garde & U'entrée de voie unique avee consigne

Agisses de mime.
Je nomme M. ..

mployé-Pilote, par ordre éerit, dont cet Agent
ast porteur

Suspondez toute circulation duns la divection de ma gare, jusqu'd Varrivéa
du Piote désignd.

Celte dépiche est portée par un Agent s transportant, soit par un
train, soit par une machine, soit en voiture, soit & pied, suivant les
circonstances.

Le Pilote la porte lui-méme, lorsque le premier train & expédier sur
lavoie unique temporaire, aprés Larrivée de la dépéche & la gare u
laquelle elle est adressée, est un train partant de cette dernidre gars
el circulant par conséquent & contre-voie. Dans ce cas, les deux der-
niers alinéas de la dépéche doivent étre remplacés par le suivant :

Je nomme . ... Employé-Pilote, porteur de cette dépéche.

aépéche doit toujours étro
ivant la vole lod, ot
rtir par toute

Lo Pilot portour do cot
©envoyé par une machine ou on
il st expressément interdit de lo faire p
autre voie.




R.C.-133

— 105 —

nplose-Pilote est part, le Chef de gare qui or
L

placer un
allendre

Dépéche éerite.

Regu dépéche organisant pilotage
unidque.

Jai placé & ma gare, avec cousigne écrite, wn Garde @ lentrée de voie

voie.(gavehe on droie) deventie voie

+ que vous aves nowmé Pilote.

e e W by s U | ndiions v

i 1o Cht o gare qui doit expédir les tra nire-voie sur
la voie restée libre, est averti de linterception, vl i 61 iformé
par. le Chef de e s chargé dorganiser le pilotage, u doit envoyer un
ce dernier par le moyen le plus rapide, mais seulement
pour Ini (Ionner wis de Vinterceptio

Secrioy 45, — Tnterceptions résultant de délresses
ou daccidents de trans.

Art. 214,
Lorsqu'une seule des deux voies principales se (rouve interceptée par
un déraillement ou une avarie survenue 4 un train, cf que lintercep-
tion doit se prolonger assez longlemps pour amchcr ane perturbation
grave dans lo sorvice, un pilotage doit dtre organisé le plus fpromple-
ment possible sur Ia voio rustéo libre, ct le Chef du train en dé
doit. prendre. de cello organisation, sans préjudice de la
demande de secours qu'il doit envoyer, Sil y @ lieu, dans les condi-




tions preseries aux arl
A col effet, aussilot g
R G- 183 tin doit, conformeément aux.

vee To

suivants, pour dégugor son train
se trowve en détresse, le Chef do
mentaires, se concer-

reseriptio
fen, ct, si Tl du.pilote
procide comme il est dit aux articles suivants

lui parait établic, il

Art. 215.

premicr

eu, Io Chef de train covoie par un train do passuge,
o . gar

par wn Garde ou par toul autre intermédiaire, au um de

e, une nofe éerile congue on cos tormes :

rain est en ditresse a Kilométre N° ... par suite de .
envoyes ou demandes machine de secours.

Ne lnisses engager aucun train ou machine auire que machine de secours
sur voie (saucho ou drite) ntercepiée.
cganises le pilotage

second fiew, o Ghet do train envoic un Agent du tra
n avan(, avec un avis derit, rendant compte

détresse,

de T demande de secours et de la demande

dorganisation d'un pilotage.

Si I gare que vient de quitter le
manent, le Chef de train Iui adresse
poste de secours le plus rapproché de son trai

11 procéde de méme pour la gare située en avant de son train, si
celte gare est munie d'un poste téléphonique permanent.

LAgent envoyé, & défaut de communication téléphonique par poste
s, assiste ét supplés au besoin le Chef de gare dans toutes les
opiations que nicsmit e organisation.

A défaut Agent présentant des garanties suflisantes, il peut étre
désignt comme ilote,

n est pourvue d'un poste per-
Vavis ciulessus, au moyen du

de sex

{

Art. 216.

Tndependamment de la dépéche i expédier du poste de secours e
lus rapproché, lorsque la machine du train en détresse est en état de
marcher, le Chef do train doit prondre cetto machine pour envoyer un
do ses Agents i la gare e avant oi lo pilotage doit Olre organisé.
ans cc eus, i le premier train & fuire passer sur la voie unique
est un frain se dirigeant dans le méme sens que le train en détresse,
on doit s servir do cette machine pour envoyek, par la voie rustée

R.C. -1




R.C.-135
R.C. - 136
R.C. - 137
R.C.-138
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libre, la_ dépéche dorganisation et le Pilote & Iautre gare destinée &
deyenir téte de voie uni

Art. 217,

Lorsque la machine de secours arrive & la gare situde en
en détresse, avant que le pilotage soit créé, I'Agent de MExploita-
tion ayant qualité, ou bien le Chef ou le Sous-Chef de gare qui accom-
pagne celle machine, est chargé de Forganisation de ce service, e, par
suite, les deux gares de téte sont placées sous ses ordres pour toul ce
qui concerne le pilotage, en méme temps que pour les mesures rel

au secours & don
de Vétre, au moment
tre des Agents nom-
mes chlususqul aceompagne celte machine, se fail rendre comple des
dispositions prises, les modifie ou les compléte,
prend, it partir de ce moment, la dircction du se
unique temporaire.

Y @ nécessité, et
ice sur la voic

Art. 218.

Pour les secours & donner au train en détresse, les précautions &
premlm pour assurer les mouvements & r:onlre-mic de la machine de
e la machine de secours, etc., etc., on_procéde comme il
@ it précédemment, en tenant comple des m]l:lmns eredes, sur
Ia voie restée libre, par Pexécution du pilotage.

Secriox 3¢, — Inlerceptions entrafnant I'établissement

dun doube piotage.

Art. 219,

Lorsqu'un obstacle quelconque intercepte les deux voies et que cette
interception doit se prolonger pendant un laps de temps assez long
pour qu'il y ait lieu d’établir un transbordement de voyageurs, dun
016 & Tautre de Tobstacle, on doit organiser, dans chaque direction,
un service de pilotage, entre obstacle et la gare voisine. Ces deux
services doivent étre indépendants I'un de V'autre au point de vue du
pilotage proprement dit, c'est--dire que chacun d'eux doit étre des-
servi par un Pilote spécial, de telle sorte qu'il 'y ait pas do solidarits
nécessairo entre los trains circalant de part et d‘avtre de I'obstacle. La
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circulation des trains & voie unique doit, & moins de motifs spéciaux,
étre établie, de chaque cdlé de obstacle, sur la voie d'arrivéc & la gare
de Léte, de telle sorle que les trains marchent & contre-voie en allant
R. . - 138 vers lobstacle, el dans \e sens normal au retour.
Dans ces circonstances, chacun des pilotages doit étre tabli
soins et sous la respoumb\ln du Chef de gare de teie, swf o c
un Agent supéricur se lrouve présent sur les lieux.

Art. 220.
i, comme cest le cas le plus ord une des deux voics est
rendue 4 la circulation avant Pautre, le double pilotage est remplact
par un p re entre les deux.
gares situées de part et dautre de Pobstacle, el ce pilolage est fait par
celui des deux Pilotes qui étail en service du cdté i doit venir le
uler directement d'une gare & Tautre.
A cel effet, lors de rencontre des deux Pilotes au point
dintereeption, ccl (Ie! & Agents qui doil rester chargé du pilotage
simple, retiro des mains de I'autre Tordre qui Pavait désigné comme
te et lui remel en ehange un avis erit, congu dans les. ferr

mes.
suivants :
I au Chef de gare d..

R C.- 130 service).
Voie (gache on droitc) est libre.
l‘ilulug: v dtre dtabli sur celi voie directement d.
remier train qui passera est N*
Suspzmi o Grodation” s v ' vy AT
de ce train qui aménera Pilte.

Chacun des trains rentre ensuite & la gare qui l'a expédi, et le
Pilote, qui doit continuer le service, remet au Chef de gare I'ordre qui
I'a nommé, avec celui qu'il a retiré des mains de l'autre Pilote. Le
Chef de gare lui délivre en échange un nouvel ordre aui le désigne
comme Pilote d'une gare A Iautre. E
A pmlr de ce moment, le pl]ohge Sétablit dans les conditions.
| réglementaires.
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CHAPITRE V1

PRESCRIPTIONS CONCERNANT SPECIALEMENT
LE SERVICE DES AGENTS DES TRAINS
SUR LES LIGNES A DOUBLE VOIE

oy 1. — Changemenls do garages. — Garages accidentls.

Art. 221 et 222.

(Supprimés.)

Seeriox 2%, — Détresses. — Demaudes de secours.

Art. 223

Lorsqu'un Irain vienl & Sarréfer en pleine voie el quiil y a licu
dlauloriser le Mécanicien @ abandonner tout ou partic de ce train,
soit pour aller prendro de I'eau, soil pour aller conduire une partic

C. - 94 ) du train & la plus prochaine gare, le Chet de train doit se concerter

M. - 75 avee le Mécanicien, pour régler litinéraire de la machine, et si celle

‘machine doit revenir au train & contre-voe, le Che de train doil en

{2 donner l'ordre erit au Mécanicien, suivant les indications de lar-
ticle 184,

R R TN 100t L1070 delrint/ Contial Bos Chelk o mbva i
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Le Chef de train doil, en régle générale, rester avee le train ou la
tie de (rain abandonnée sur la voie; et toules les fois qu'il a donné
icion Iordro de rovenir & conlre-voic, il lui est expressément
interdit de laisser pousser son train par un autre train on une machine
qui surviendrait, avant I retour de la machine attendue & avant, &
moins que le Mécanicien de cette derniére machine n'ait fait prévenic
par éerit le Chef de train, qu'il est et qu'il ne reviendra pas au
train, en lui renvoyant Vordre qu'il en avait reu. Cet ordre est, dans

R. C. - 94 | ce cas, contresigné par le Chef de gare.

R M. - 75| Toutefois, sil 'agit de garer un train @ un point de garage situé
hors d'unc gare, ou la nuit, & une gare oi il n'existe pas de service de
nuit, le Chef de train doit accompagner la pren
el lorsqu'il doit revenir & contre-voic, il laisse i I

in laissée sur la voie, lordre éerit

jusquiau r Ia machine, et il retire

Mécani

our de

de ne p
un regu de ect onlre.

s se laisser pousse

ptions de Farticle 196 doivent étre appliquées rigourcuse-

| tes pr
| ment

Art, 225,

Lovsque, par une cause quelconque, un train se lrouve arrété en
pleine voic el que I'aide d'une machine de secours est nécessaire pour
lui faire reprendre sa marche, le Chef de train ne doil rien négliger
pour hiler Iarrivée de cette machine.

11 doit done adresser une demande de secours & la gare la plus voi
sine, toutes les fois que, par ce moyen, neer Foxpedi
tion de la machine. Celte demando doit toujours étre faite au moyen
du poste téléphonique de secours le plus rmpproché (1), das les termes
suivants :

peut faire ay

R G- 96

r comme le post le

(1) S0 gt i accompaznd par o seul Ageut, o doitconsid
108 raproché clui qui et st on i e dans o s
méditement o porer pour awsate 16 1gasus, b moros 4 Wt

un we Agen,

o
i claarger de o sain
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D Tvain N .. arrété au kilowitre N° ..

1 et amtant que possitle, e mombre e 1 mature e v

e geure daccident

s dérsilés an avarics) demande
‘machine de sccours au

épit de .

Le cas échéant, la demande de sccon

doit indiquer en oulre si le

wagon de secours est. nécessaire pou

nettre le train en

at de repren-
j dre sa marcle, et il st nécesairo envayer I porsonnel de relevage.
R Co-96/ Adéfautde comn

tions téléphoniques, le Chef de U

in expédie la
) demande de sccours, soit par la machine de son train, si clle est encore
| en état de marcher seule, soil par expris, suivant les circonst
Si la demande doil étre portée en avant par la n e, le Mécay
cien rigle sa vilesse de maniére i suivre Vitinéraire de la marche du
train en détresse.

nces.

hi

l Le Chef de train doit adresser de préférence s demande au dépol
| dari
(| o
73 le dernier train reste en détresse pour
et

du temps en faisant ven

e secours de ce cdlé.

at, sur les sections non pourvues d'

w service de nuil, lorsque

ne cause queleonque, le secours

re demandé en avant.

Art. 226.

| Toutes les fois qu'il y a lieu dadresser

ne demande de secours au
| dépot davant, le Chef de train so conforme ans prescriptions de Var-
ticle 178, Toutefois, il doit préalablement se rendre compte de la situa-
tion des trains qui vieanen

a suite du train en détresse sur la méme
ut Varrivée de la machine de secours, le train
g { en détresse doit &t rejoint par un autre

voic, el il juge qu’

n qui peut le pouss
Jusquia la plus prochaine gare, il doit fuire arréter la machine de
socours @ celle gare. Dans ces circonstances, il doil formuler sa
demande de secours dans les termes suivants :

Train N*
| dépit de

areété au kilométre N° ... demande machine de secours au

)vR. M-
)



R.C. - 100

R.C. - 101
R.M. - 78

R.C. - 102

>
:
|
|
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Cette machine doit s wrréter i gare d.... pour y altendre train A° ...
(usin en détsese) qui y arrivera poussé par machine du train N° . ... (poicr
rain atendu & Varrire du tain en détess).

Art. 227.

Lorsque I chef de train ne se trouve pas en mesure de faire utile-
ment une demande de secours c se borne & atiendre Varrivée de la
machine, qui doit étre expédice réglementairement par la gare d'avant,
il doit encore examing
par le train suivant jusqu'a la plus procha
de prendre ce parti, il avise la gare, au moyen du poste de secours
e plus rapproché, afin quelle retiennc la machino de secours an

Art. 228,

s aux deux ar

cles précédents, il est bien entendu
dre ses dispositions pour
faire pousser son (rain par le’ train suivant, que d'accord avee lo

aprés la nature de ce train, il est en droit de pré-
sumer que o Lrain est remorqué par une machine e force au moins
égale i celle du train en détresse.

Art. 229.

une

Lorsqu'un train on délresse est croisé par un autre (rain ou par
machine isolée, avant que le Chef de train ail expidié sa demande de
secours, cel Agent, suivant les circonstances, doit arrdter le train ou
la machine cireulant sur I voie opposée, el remettre sa demande de
socours au Chef de Lrain ou au Mécanicien, pour. quelle soit transpor-
tée jusqu'i la premiére gare pourvuc d'un poste (éléphonique, el trans-
de celle-ci i la gare do secou

Art. 230.

Lorsquaucune demande de secours i contre-voie n'a ét6 faile, et
que, pendant Varrét sur la voie d’un train cn détresse, un autre train
survient, les Chefs des deux trains doivent se concerter pour que lo
second train pousse le premier jusqu' la plus prochaine gare, en lais-
sant, s'il est nécessaire, tout ou partie du second train sur la voi

Dans co dernier cas, si la machine du deuxiéme train, aprés avoir
garc le train cn détresse, doil venir reprendre la deuxibmo partic de




—

son train & contre-voie, le Chef de train el e M
train se conforment rigoureusement aux mes
ticle 184,

nicien du second

es preserites i I

criox 3. — Ruptures dallelages.
Art. 231,

Dans le cas oit un train vient 4 so diy
altelages, les Agents du 1 e du train
iatement server leurs freins, prendre les mesures propres

fer, le plus promplement possible, Ja. partie détachée du train o

e les signaus. nécessaires pour attirer Paltention du Mécanicicn. 1is

par suile d’une rupture
1 montés sur la denxicme part

Sl stagissait dun obstacle, par les signaus d
réglemen

Lorsqu'un Mécanicien sapergoit d'une rupture au
produit, il ne doil pas Sarréter bresquement, mais seul
sa vilesse aves prcaution, de manitre & mainlenir loujours un cerlain
intervalle entre les deux parties du train. Dans aucun cas, il ne doit
Sarréter el reculer vers la seconde partie, sans Sétre assuré que celle
partie est en vue of arréice.

Les preseriptions de I
ment

Mais, cien ne Sapercoit que tardivement de la rupture
el quic co moment la seconde partic du train ne soil plus en vue, il
doilcontinuer sa marche & la vilesse réglementaire, jusqua la pro-
chaine gare, o il starrdle pour aviser lo Chef de gare e prondre ses
ordres. En Pabsence du Chef de gare ou de son représentant, le Méca-
nicien s concerte avec le Chef de train pour los mesures i prendre.

Dans aucun cas, le Mécanicien ne peut étre aulorisé & aller reprendre
voie la partie du train laisse sur la-yoie, lorsque celle partic
west pas en vue el arrétée.
Les preseriptions de Varticle 196 doivent étre appliquées rigoureuse-

Chaits & la distance

oment ou elle s

L reduire

196 doivent étre appliquées rigouruse-

e Mecan

ine doil ¢tre renvoyée au train, en suivant lo sens
wormal de la circulation, le Chef de gare doit on donner Lordre erit
au Chet de train, lequel doit accompagner la machine el remetire cot
ordre au Ghof do In g o Ja machine so rend pour cisngor de voi,
alin de rejoindre par Lurriére la seconde u tr

train doit communiquer cet ordre au mm..mn.

het de.

e 112 du

tiuer d o pog

4
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En Fabsence du Chef de gare, <1l y a lieu de renvoyer la machine
au traka en la faisant retourner par la voie normale jusqus ka gare,
précédente, Pordre éerit autorisant le mouvement doit étre donné
par e Chef de train au M Dans ce cas comme dans le précé-
dent, ce Chef de train doit accompagner la machi
11 vésulte de ce qui précide que, lorsquune partie de train est
(ll\llt-l.nge, les Agents du teain
de Ia protéger a Varriére au
naux réglementaires, ne doivent altendre I retour de
la premiire i contre-voic quiautant que eette premiére partie est encore
en vue de la seconde el que celle-ci est arrétée. Neanmoins, ils ne doi-
ol, dans aueun cas, laisser pousser la partic du train laissée en
| arvicee par une machine ou I e ndrait, avant qu'il
| se soit eoulé vimgt n (Iepuls Ie moment oi ils ont
perdu de vue Ja premiére pm‘llc.

la voie par suite d'une
ette partic

| see
R G- 1 restés av
| moyens des si

Seeriox 4°. — Obslacles  la circulation apercus sur la voie
opposee i celle parcourae par un frain.
Art. 232.

[ Lorsque, pour une cause quelconque, la voic opposée & colle que suit
dler i la premitre gare pour

un train est obsiruce, co train doit S

en donner av
R M. - T80 Les Chels de train et les Wecani
ou machines quiils croisent ver & cette gare.

Au besoin, les Mécaniciens doivent sarréter dés qu'ils rencontrent un
Agent de la Voie, pour lui signaler Iobstacle.

iens font le signal d'arrét & tous les

=

LML

s
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TITRE
DISPOSITIONS SPECIALES
A LA CIRCULATION DES TRAINS
i SUR LES LIGNES A VOIE UNIQUE

AGENT SPECIAL

| Art. 233,

Sur ehague section de voie uniqu
est charge de prendre, sous sa responsal
sures que la sireté el la
i saires

un Agent, spécialement dés

16 du servi

peuvent

MODIFICATIONS DE SERVICE

Extraordinaives of

Art. 234,

Lagen mul pu‘L seul

portes ice des modifications autres que celles dont
iniatve mppmllenl aux cnm, de gare, dans les conditions délermi-

R.C. - 1i1

RN 103
| Commander les trains facultatifs.
\
: Art. 235.

La mise en marche des trains fcultalifs, les ¢
| evice, doivent étre ann
ces i loules les gares intéressées par des avis spéciaus.
R.C.-132{  Les gares doivent m\mMm\tmcm, accuser véception de ces avis &
Gerit ou par dépéche |

culhlll: ou spéciaux sont mis er
ot aux Meécani

relic, un )
iens des §

R. M.~ 105




o, juin 1939).

feation de la Rglemen

¢aétat des Chefo de gore (U

A subalitucr  lo page 415 du Righomn

R.C.- 142

G- 143

s de voyageurs ou de fucultatifs ou spé-

ciau, que les premiers doivent

quels ils doivent se garer; émargement de ce bulletin est donné par le

Chef de train el par le Méca Iui remet, dest-i-

cion & I gare g

|

B =

|
|

oir lic

dernicre gare oi il , avantcelle o doi

o, avee on pour le train facultatif ou spé-

cial mis en marche.

de leur donner avis de ce ¢

Co bulletin 4 pour I
ce garage, dont ils po Al Wavoir pas conmaissa |
Un train extraondinaire, spécial ou Faeultatit, ne pousant étre mis en
marche quaprés Paceusé de réception de loutes les gares de la voio
que. T gare téte de ligne ne doit e ¢ sur la voie
unique quapris une confirmation de 1 pivial.
SIGNAUX
Art. 236.

toutes les lignes & voie unique, des cloches clectriques sont
installées dans les gares, ainsi qu'd cerlains passiges 4 niveau.
E SRR N L 2

JR.M. <105
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G- g s el e fonctionnement de s signaus sont
=187 actcles 70 4 78 inclus du Reglement Général sur les Signn
Art. 237.
/ 1 dun tin o dPune wachine isolée, e signaus o

re re faits & mitle
doivent également étre faits i
ot le secours est demandé en avanl

Lorsqu'un lorry ou un wagonnel non vemorqué par «
en cirealation, it doil étre protigé i 1000 melres

o machine est

mis en avant el en

wvres devant o

Dans Tew gaves, les man ¢ los voics princi-
R.C. - 15 .-m e penrent commeneer avint (pm ees voies aient €16 eou-
ns les conditions n.du,m-m i Tarticle 74, pour les lignes
B o vel dare la i

s

Lorsque ces manauvres doivent engager la vole o, de
telle manitre que celle-ci ne puisse ére dégagée, au woins
150 w avant Farrivée du premi ignal ar.
e disguo doit élre

4
e distan
manwurro pou

i pan

CROISEMENT DES TRAINS
Art. 238,

Les points de croisement dos tr 4, pour fes trains régulicrs et
..umn;, dt‘lummu par les I I, pour les trains
extrao » par los avis spécinux proseri1s par larti

it

Art. 239,

Lorsque dens trains marchunt en sens contraire doivent se croiser i
une gare protégto par disques & distance, les proseription’s & ubscncl.

pour T manaudos s i, I e e i . e

o Jesage dune aiguille de didoublen: véeoption en E..m sont

R. C. - 146 ) 5055 uges & Lurticlo 30 (puragraphe m un Réglement Génral sur les
RL- 105 ) gt

Ces prescriptions stppliquent aux croisements des (rains dans une
e uom Lune des entréos est protégée par ui tan
Pautre, par un signal euerd, prévédd ou non dun disgue & distanc.




s co e

s, Touverture du signal carré doit Seffectuer dans les mémes

disque a distance protégeant seul cette.

R g - 1o
RM.- 106

cor
[ entrce de I gare.

Jitions que

Art. 240.

Le Chef de la gare a laquelle do

N trains se croise loit. faire.
. avant d’avoir communique avee les deux

gares désignées par le livet de la
L de son tra

v titude que s les aig o1
blement que devra franchir co train, sont bien disposées el no sont pas
| engagées par les véhicules de Pautre train.

ANNONCE DES RETARDS DE TRAINS
Art. 261,

nique, doivent étre
143, 144, 145 cl 146, concer
tis, au lieu des délais de dix minuten
ains de voy
de marchandises,
wten de retard po

annoneés comme il est dit aux arl

nant les lignes a double voie; n
At il est question pour les
wrten pour le:

curs ol de vingt=cing
Pannon
les tr

oit étre faile

‘\ Les refards des trains, sur les lignes & vo
( s de toute nature.

bout de cing

CHANGEMENTS DES CROISEMENTS
Art. 242,

Un train ne doit jamais partir d’un point oit un autre train doit le
eroiser, avant Iarrivce de ce train.

Toutefois, en cas d¢ retard, le Chef de la gare oit deux Lrains doivent
se croiser, se concerle avec le Chef de Ia premitre gare suivante (2lé
du train en retard), et s'il recoit 'assurance que le n en retard
nesl pas arrivé i celle gare, qu'il y sera arrélé el gardé jusqua Var-
rivée du train marchant en sens contraire, il donne i vo dernicr
rain Tordre de continuer jusqu’a cetlo gare.

R M.

108
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Te Clef de.
cautions, faire con in jusey
ment des deus trains pent avoir licu.

e peat i son tour, en pren

les miémes pré-
o oi o ervise- I, 1, <

)

Z

Dans ces circonslances, les

ches suivantes sont

P
(Miressée & 1a premiire gare

3 Gare de ... it gare de ..
Train N ... esteil areivé i votre gare?

(il train st pas areivé )

Non, train

~est en relard de ..

Deuxi

o dépiche.
Areétes train N
Je vuns enverrai train N

Réponse.

Tarréterai train
R Co- 1490 opidies train

cette réponse, le Chef de gare
que & distance du ¢ ob le tr

doit. faire
en retard est

Vordre de continuer jusqu'd la promitre gare suivante cst

double au Chef de train sur un bullelin écril el sign

went; ce derner en remel un exemplaire au Mécanicien

T signal du départ; il

En aueun cas, le Ch
o

tris lisible-
1 lui donnant.

R.M.- 108

famé co bullelin el sans en avoir remis un cxempl
ne doit pas remetre le U

, train N° ... arrivé i .

Dans ce eas, le Chef de la gare qui regoit celle réponse conserve lo
Y, tain seoisene fusqu e i I Lain e rtand aoit arFive.
Art. 243,
rsque, par exception, deus rains doivent so crofser i uno gare || oo
°, S, deux ne sarrate pas ordinairement, le Ghef de celle gare doit, { bt
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fiire. répéter par ¢ la gare le |
n direct doil Sarréter wmplvlcmcnl ot ne [row- 109
e que sur Fordre du Chef de \
in, qui doil en croiser un autre, daprés sor
r le-au Chef de chacune des gares

réte avant le point de croisement. normal, il n) a pas ew de |
at de eroisemen

dispositions prises en vue d'un ¢

MDDIFICATIONS DANS LA MARCHE DE DEUX TRAINS
ARCHANT DANS LE MEME SENS

Art. 214,

In train véglementairement g
chiant dans le méme sens, peut, en cas de relard consi
. recevoir Tordre de continuer sa marche selon le
t & une gare par un train marchant
dans le méme sens, le second train peut recevoir lordre de passer
devant le premier, ou les deux trains peuvent étre réunis en un seuls ) .M. - 110
Dans toutes ces circonstances, le Chef de gare qui en prend Vini-
tiative, remet au Chef de train un ordre éerit
Le premier train expédic 5%
E rmal

our lnisser passer un
el e e d
bleau de service.

réle i toutes les g

es jusqu'au point oi
v fait viser Pordre

peu
rleur, el en lai
atre, i moins que Ie téléphone ne fonctionne pas [Lu't‘v‘cpllou.
toutes les gares sonl inf ent récep
I C. - 151 { tion

La marche du deusiéme train est de o
phone, de g 50

o repris, ot lo Chef de

e copie.

nces par dépéche, dont elles accuse

e signalée par le tél
quian point o le service normal peut étre

e en gar

prescriptions de ces Urois derniers paragraphes Sappliquent !

Les ¥
dgalement aux. postes origine de la voie unique qui existent en { .. -110
dehors des gares sur certaines lignes. \

Sur les ligaes & voie unique, les Chefs des gares de bifurcation ne
doivent jamais prendre Uinitiative de la_ création de tr
i s e T partie des voy:
geurs qui auraicnt manqué une correspondance. L'Agent spécial seul
peut autoriser Iexpédition de ces trains, dans les conditions preserites
ci-dessus pour la cireulation des trains spéciaux sur les
| unique.

spéciaux

05 & voie |




R.C.- 152
R.M.- 114

direct ou semi
de secours, elle doit, outre la dépiche ci-dessus preserit

do gare en gro, ransmeltre & 1 g do dépot une dépiche dirsste
dlavis, ainsi congue

métrique N° .

— 10—

DEMANDES DE SECOURS

Art. 245.
Lorsquun train tombx cnd resse, le Chel
Ie Méeanicien sur Popportunité de I de
La demande de secours m
suivant les circonstances:

de train se cone
emande de sceour
ite, soit en avanl, soit en arriere
; mais il est formellement inde
dadresser A Ia fois deus demandes dans deus directions différentes.
Les dépiches téléphoniques demandant wne machine de secours
re expdies de gare en gare el

edigées de la ma
suivante :

Train N° ... au poteau bilometrique N* demande du secours au
dépit de ... en raison de .

(Undiguee brknkment e s acident, e sutant que possbe, T nombre o T ntare do
Wienles el o0 svarié )

Si la com

ication Léléphonique est inter
(o A s par
moyen le plus prompt.

Si la demande est adressée en avant, elle est portée par le Mécani-
cien, toutes les fois que la machine cst en élal de pour
marche seule.

mpue, la demande de
et envoyée par le

ivre sa

Dans ce cas, le Mecanicien rigle sa vilesse de m: ne pas
avoir d'avance sur la marche réglementaire du train en détressc.

Lexpris ou le Mécanicien porteur d'une demande de secours doit
faire viser celle demande & toutes les gares oi il passe, avec mention

de Theure.

'il trouve la communication téléphonique rétablie avant atteindre

le dépot, il ne va pas plus loin et remet la demande au Chef de gare,
qui la fait parvenir por le teléphone.

Si la gare, qui envoie la demando do secours, est rolice par un fil
irect avee la gare de dépot qui doit fournir la machine

e, A expédior

Recevres demande de secours pour lrain N*

arréts au poteau ki

3 atiew) wagons de
e secours par le il omnibus.

.+ par (ndiquer bribvament I cause). Prépares machine et (vit
secours el allendes pour Pexpédier Larrivée-de la demande.




— 21—
1 est vigourcusement inlerdit i I gare
n.c -l
Vo -1y Sepisbe dfonpdle, u machioe e, coirsam
do réglementaire, transmise de gare en gare par le il omnibus.

Art. 246.

e demande de secours est adressée en avant, le tain en
a Parrivée de la ma

chine de sccours.
ant, le Chef de train
sser par aneun lrain ni par 2ucuic

nsi adressée en

doit spéeifier quil ne se laissera o

Dans le

a machine est restée au train, il ajoute qu

R.C.-133
RO - 115

tra pas le train en marche.

efois, si un (rain se trouve ar gare en avant, soit poi

in en détresse, soit pour laisser passer co train, le Chef de

venu de la demande de secours, donne au Mécanicien Tordre

¢te la maching de

| decoue, e g tact tmin o toute michine g 5 phvsenigmit
avant que le train en détresse ail élé amené 4 la gare.

eroiser le

ller cherehier le train en détresse, el ar

Art. 247.
[ Lorsquun train rejoint entre deux gares un train en détresse ot
demande pas ¢ adresséo on
avant, la machine du deuxiéme train pousse le premier jusqua l
premiére gare, en abandonnant au besoin son train, quelle revient
Tordre cerit. donn wicien par le Chef du

R.C.- 154
.M.~ 16 ) train laissé sur Ja voie.
D e jusquau retour de la machine, le train ou la pa
du train laissée sur la voie ne doit pas étre poussé, soil par la machine
| de scoours qui aurait été demandée en arridre, soit. par lout train qui
| surviendrait dans le méme

Art. 248.
( mequ‘un train en détresse continue sa marche, seul ou réuni & un
1 que la machine de serours demandéc en arriére west plus
R.C.- 155 néms.nm. o Chef de la_ premitre gare prévenue arréte celle machine
 la renvoie & son dépot dans les conditions réglementaires déterm

e par Tarticle 230 ci-aprés.

Art. 249,

der lo L

détresse se trouye pr w quiil doiL suivre, ou suivre le train

Dans le cas o, l'ordre de succession ayanl éLé interverti, le trainen




R G- 156

R.C. - 157

quil doit. précéder d'ay et wx..,w..,..m e e it
soit indiqué sur l demande de secours form
Dans ces circonstances, I formule de d
lo 245 doit étre précédéc par I n

Ie tablean,

‘o par le Chef de tain.

nde unhqwl' [ m

ante
Train * @ dépassé train N*
(on @ 616 dépussé par train N* ... on traing'N* .. it la gare de
i o

(imin en

Si e train on dé

o se (ronve formé de deux frains réunis en un

ion & ajouter & la demande de secours doit étre la sui-

senl, Tame
vante

Train N ... (o cn détwwc) est formé des trains N* ... el ... véus
nis en un seul.

dans le cas oit le train en détresse o offeet el
e eroixements depis son départ de T derniére
de secours, il est indispensable que ce fuit soit indiqué sur I demande
de secours formulde par le Chel de train. Dans ce cas, I formule de
demande indiquée A article 245 doit etre précédéo de la mention sui-
vante

ra (i en ) @ eroi train )
el (sity i) train N° ... la gare de ...

ool gare de ..

Eafin, ot
des Wil namentali
indiquées i el &
sans avoir eroisé tous les trains qu'il au
de Ja marche des trains, par exemple en cas de ret
des trains venant en sens contraire, ce fait doi étre également indic
en téte de T demande de secours dans les termes suivants :

Train N*

in en détese) avant. davoir croisé train N . .. (el
arrété au kilomtre .. %, ele., ele

SERVICE DES MACHINES DE SECOURS
Art. 250.

Les machines ne doivent se porler au secours des trains que sur une
demande formelle fuite par 1 par dépéche téléphonique dont
toutes les gares, qui so trouvent entro le train en détresse ot le dépot,
ont é16 informdes aux termes do Varticle 245 du présont Riglement.

[
)

RM.- 112




R.C. - 157

s doivent toujours étre accompagnées suivant les pres-
Farticle 175,

ables sur.

e sont pas appli

Train N° ... est arrivé i
Je vous envoie machine.

Envoyes-moi machine

I certitude

La machine ne s'avance a
x voie est libre.

© en gare qu'

doit prendre Vordre cerit d’avan

i la gare suivante

ice doilcroiser un

hine !\c secours exp

Lo
datteindre le train déphone vient & se d

s
achine attend

si on ne peut éehanger s dépiches rigl
il gare oi elle se trouve arrétée le pas

chaque gare Pordre éeril d'avancer jusqua la gare suivante.
Dans le cas ot la machine devrait train avant d'atteindre
le train en détresse, elle nest expédiée de chaque gare que si on a la
certitude quelle peut arriver & une gare de croisement dix minutes
au moins avant Parrivée du train quelle doit croiser.

A Tapproche de cette gare de croisement, la marche de m machine
est ralentie et réglée comme si le disque de cetle gare é Farret.

\

RO - 112

ROML-112



s présence.

e nuit,
0ol

si I gare d

nivean, (|||'
L pes.

Art. 251,

Lorsqu'un Chef de gare est informé qu'une machine de sccours est
attendue, il doit arréter tout train marchant s contraire de cette

Premiére dépéche.
(Expéice par a gare i 3¢ rouve o trwin)

Machine de secours est-elle partie de voire gare?

i | nirosss. fre
R.C.- 158 Si la machine de secours est | Si la machino de secours nest s
i partie. partie
Machine e ‘seconrs partie i .. b, | Machine de secowrs west pas encore
om partie.

Bl g e ain, [ (Expédide par I gare i s trouse le ain,
ora e dn ecours Siendoe k| o 1. mihine e yovar ek P eweors

. Machive . do secours est arrivée | Puissje vous expédier train N° ..

s e
Je vous encoie trai N ... e
Yo RAPONSE. vONSE.
| Euvoyezmoi train N0 ..o | Buwoges Amul oo

ROM.- 11T
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Art. 252,
géncral, les machines relournant i leur dépt doivent dtre allelées
0 tete n

Toutla, Tors(p

il est nécessaire de renvoyer promplement une
machine i son dépit, i la condition que le (éléphone fonetionne,
on peut Fespédier isolément en pren: les mesures preserites
Farticle 230 du présent Reglement pour Iexpédition des machines

de secour
Dans
ter, apris lo |
aspendu pend
L cireulation des machines de secours, dans les conditions déter

1 toules

hines ventrant au d

pit, ne doivent emprun-

¢ train, les scel

Agent spicial.

RUPTURES D'ATTELAGES

Art, 253,
tuin vien & so divise o sl e e
s du train mon

sur I deusiéme partie du
sures propres.
in,

doivent se atement lous

freing, prendre les i

i arrile

lo_plus promplement possible I partio détacl
Cattention ﬂu Mécanicien.

. I couvi,

el faire les signaus nécessaires pour allive
Tis doiv

ol e ia_ partic. coupée ost ar
comme s'il Sagissait d'un abstacle, par les signauy s A
distance réglementaire.

squun Mécanivin sapercoil d'une rupure au moment o elle

se produit, il ne doil pas Sarrdter brasquemenl, mais seulement
duire sa vilesse avee précoution de maniére i maintenic toujours un
certain intervallo entre os deus partes d train

Dans aucun cas, il ne doit s'arréter ol reculer vers la scconde partie,
© assuré que celle partic est on vae o

Si, par suite d'une ruptuee duttelages, une partie du train est hissée
sur la voie, entre deux gares, loul cnnnt dans le méme sens
i pousse jusqu'i la premiére gare, 4 wmoins que I'Agent qui se trouve
avee les wagons laissds wait demandé du secours en avan.

En conséquence, lo Mécanicien d'un train coupé ne doit revenir
prendre la partie laissce sur Ia voie, que sur Fordre formel qui lui en




est donné soit par le Chef de tr

ment si la seconde pa

ne partie de son lmin a @lé
re, pour que la gare précédente
plement quo possible, ol que les

saparie, il sarrcle & I .
puisse élre prévenue aussi pros
‘mesures uliles puissent étre eone

Lorsqu'un Chef d mé qulune de trmin
laissée sur la voie, el qu'il est invité par le ot e 1 gare suivante &
prendre les mesures uliles pour que la machine puisse revenir
sireté i Ja recherche des wagons haissés, il doit, avant d'uul
mouvement, faire (oo e du edlé opposé,
o tude que la

are est info e

toute

I €. 160 it le disque

ROM.- 11

pris avoir acquis I cor

En conséquence, lorsquiaprés Sétre concerté aver la gare précédente,
un Chef de gare a envoy¢ une machine i I recherche unc partie de
train laissée su
1 voic est libre aussitol que la machine a ramené les wa
a voie.
que, par suile de wanque d’eau ou pour une cause quelconguc,
une partie du train doit étre laissée sur 14 voic, le Chef de train remel
au Mécanicien conduisant la_ partie antérieure du train @ la pr
station, un avis Gerit pour le Chef e cette station, lui indiguant exac-
tement le point kilométrique i son train est arrélé, avee invilation
de lui renvoyer l machine de son train ou de lui envoyer la machine
e serours, il spécific o mer par aue
(wai

a voie, il doit donner i celle gare preévlente avis que

s laissés

USAGE DU TELEPHONE

Art. 254,

11 est formellement interdit aux gares de la voie unique pourvues
d'une voie do dédoublement, el dans lesquelles peuvent s faire des

. - 161{ croisements ol des garages de trains, do donner la communication
directo par le fil omnibus, méme lorsque cela leur serail demand.

Toutes les dépaches qus celement ou indircetoment T

sl L= ol PR

P O R
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g
G el qui sont envn)mes par le téléphone, doivent étre fransmises

en tontes lettres, do gare
o i o s e chaque gare, sur un registre spécial,

avec mention de a date el de Pheure de Iexpédition ou de la réceptions

i Sty s AT

@ vegistre doit toujours élre consulté par TEmployé qui prend la

divection du service, el qui est ainsi esaclement rensei
L Buaplose romplact doit dailleurs donner {ous los renseignements

L
wtls en quitan e sovies.




TITRE VII
MESURES D'ORDRE DIVERSES

Skenioy 1", —

rculaion dans les gares, sur I voie el dans s rains,
des divers représentats de I'Administation publique.

Art. 255.

Aif (1) ont le droit de o
dans toutes s paries
gares el dans leurs dépen-
ce, méme en dehors des |
eription, sur la simple constatation de leur identi

es de leur circons-

Art. 256.

Siintroduire dans Venccinte du ¢
Jes Maires el. Adjoints, les Commissaires de
Gendarmes el autres Agents de

el des Octrois, pétres el forestiers dans I'esercice de

igues.
ignés au paragraphe précédent sont

g ix Agents de la Compagnic cireulant ou stationnant dans enceinte du
B G- 19 e de 2

mémes droits appartiennent, sous les memes réserves, da
ites de leurs circonscriptions respectives, aux Préfets el Sous-P
fets, aux Généraux de_division ou de brigide commandant des divi
les v des déparlements, aux Procureurs généraux el i
uts, aux Procureurs el  leurs Subslituls, aux Juges d'ins-
truction el aux Juges de paix.

Les Inspecteurs des Finances el les Verificateurs de I'Enregistrement,
peuvent, sur lu production de leur commission, pénéirer el circuler

0 {1 Lorpmsat o parvuic
=190} e e S

TN Lotad R L PR




R.C.- 191

R
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dans les batiments des gares affectés aux
¢ circonseription, afin de procéder
cations que peut nécessiter Papplication de la loi du timbre
sur-les réccpiss

cleurs, les Controleurs el Receveurs principaux des l’aslc~
ont également le droit. d'e s gares, dans ites
leur circonseripli la présentation de leur comm
verifier si les colis contiennent. des communications ma
le caractére d'une correspondance postale.

Enfin les Fonctionnaires el les Agents de PAdministration des Telé-
phes, ulation, peavent
ares ot sar ls vuios, mais seulomant, pour los Iravans  ex
tenant i UEat.

sports en grande ol en

uscrites ayant

is do leur carte de o

Tes lignes électriques app

Art. 257.

Les Fonetionnaires du Controle circulent gratuitement dans les
et dans les voilures, sur les parcours et dans les conditions indiquées
o Ministre des
ception, ils ne s fronve-

ot

par les cartes e cireu
Travaus publics, el, da
vaient pas munis de leur carte, sur I con
e T production d'une riqu Gorite

1 de lear ide

Art. 258.
Les Fouctionnaires ou \gu\ls attachés au Contrd
au du Nord sont. aulorisés

en dehors de
:Icplna‘mcm «
teur du cont

le administratif du

les trains,

cireuler gratuitement das

Iroonscriptions 18 prédsn et B (EYCANETEN
(tre do congé) émanant du Direc-

Art. 259,
Les Tnspecteurs du Controle de I'Blat qui ne sont pas porteurs de
celte piéce ne peuvent. circuler gratuitement dans les trains, en dehors
des parcours indiqués sur les cartes qui-leur sont delivrées par le
Ministre des Travaux Publics, que sur la Production de réquisitions
Gerites. En_ conséquence, ces ordres do déplacement. (rée
ou lettres de eongé) doivent étre demandés par les Chefs de gure
départ ou da tout. Tnspecteur du_ Controle
daio e a8 e s U A VNS dépla-
cement émanant du Dirceteur du Controle ou un permis régulier.
Dans foutes les communications que les Chefs de gare ont & ce sujot
o




R.C.- 194
R.C. - 195
R.C. - 19

1 Je recouvrement des transports effeetu

o0 —

avee los Tnspecteurs du Controle de 'y

at, ils doivent <abstenir de
tonte appréciation et par conséquent de toute discussion. 1ls doivent
se borner & demander poliment les récquisitions et, en cas de

wils vonl e

ce refus par un rapport.
ile au départ ou dans une g -
médiaire, le Chef de ;muo.l o romeies au Chof o tmin o Mins-
place, afin que, dans le cours du trajet, il

soit it avcune uuu\rll( observation i e Fonctionnaire,
Le Chef de train remet. ensuile la réquisition an Chef de la garc

smet i Ilngénicur de IExploitation.

BT ety demandes de réquisitions
ent signalés. o pporls spéciaux adressés par
Ehralaie PEsploit

s qui pours
sont immdiat
les Chefs de ga

Art. 260.

s spécianx el Inspe
survcillance des Ehemins

¢ Les Commiss

eurs de Police, allachés i la

ne sont admis i cireuler gratuitement

dans les trains qque sur o production de eartes ou permis délivres par

nie, ou sur I présentation de réquisitions

Les Commissaires de Police centrau et cantonaux peuvent égale-

re admis dans les trains, sans payer le prix de leur place,

& I condition de remeltre au Ghef de gare de départ une
darite.

iles,

quisition

sitions remises aux Chefs de gare, dans los s
prévues par les deux alinéas précédents, doivent indiquer, d'une
maniére précise, le nom et les fonctions du signataire ot le parcours
quiil doit effectuer.

cv fracky doit s1p|ﬂu|ucr qu
x points interméliai

circon:

un seul trajel effectué

tion de ce genre remet, cn
pour le parcours indiqué.

a valeur du billet est ensui
s ordinaires au Controle do la Compagnic, q
ehaque mois, les factures i présenter

celiange, au signataire, un billet de pl
La réquisition reprisentant
dans les for

Art. 261.

Saul les cas prévus aux Lrois artieles précédents, aucun Fonotion-
naire ou Agent d'une administration publique, quel que soil son gradle,
ne doit. en rigle gl}némk are reuler gratuitement dans




R.C. - 195

R.C.- 195

—8 —

s, STl west pas porteur permis ou d'une carte de circu-

ion
Toutefois, lorsqu

i Procureur ow un Magistrat instructeur se rend
former au sujet 'un fail se rallachant dircelement
Ia construction el i Iexploitation du chemin de fer,

re admis, ainsi que les personnes qui laccompagnent, i circu-
ler gratuitement sans permis, ni réquisition
Art. 262.
Dans le cas oit un Fonctionnaire supéricur de Fonlre administratit
o irecteur ou Tnspecteur des dovanes

I, P
psporté par un
obscever que les Regloments
s de cell calégorie.

i

de gare doit lui fair

nsport des voy

(
\ i
e b
Si, nonobstant cette obser
e gare doit y e -
s responsabili

Art. 263.

Saul les exceptions pi
ux Chefs de gare de dé

eticle G0, il est expressément défendu

adressées lo faire o
areél west pas imhr[nl' pa

nis ce cas, celte mporte dexeepti
Waosidant sur Jo chemin d for o de troubles da
si

s que dans le cas
les localités voi-

Sreriox 2 — Admission, dans les gares ou sur la ligne, de person
érangéres au service.

Art. 264.

n de I 71 du Déeret du 11 novembre 1913,

appli

1
st dofend, sautles excephons indiquées par les aicles 235 et 236,
 loute personne étrangire au service du Chemin de fer d'y circuler o

&'y stationner




Art. 265.

Linterdiction formulée

s Varticle. préeédent ne Sapplique pas ©
Aux soldats chargés des s I

s descortes

i ou de bestiaus transportés par les tra

Aus. espéditours ot aux d
général, pour la cireulation dans les partics des gares

linataires ou i leurs représent

nts en

dépdt des marchandises el aux bureaux d'expéditions on d'urr

Aus mémes persol
onl i reconnailre des marchandises chny
droit que Teur donne les tarifs ou des conventions de faire char
rgor cllesménnes crtaings marchandises;

s, dans toules les i

gies sur wagons ou i isc

Chefs de gare sont aulorisés @ laiss

v les voies les personnes qui pr
ces exceplio
adresser les

pour obleni
eltre,
Sexposent pas i des aceider

ils doivent toujo

recommandations nécessaires pour

Art. 266.

Conformément aux  preseriptions de  Varrété @
15 novembre 1879, les mana:uvres opérécs par les personnes étra
au chemin de fer doivent élre surveillées c dirigies par ies Agonts
ot sous la responsabilité de la Compagnic.
wagons, sur les voies. principales ou sur les
Yoies de service longeant les voies principales, ou y aboutissant
diatement, est inferdile aux personnes élrangéres au service.
Toutelois, cette interdietion ne sapplique pas aux manauvres exécu-
t6es sous Ja direction immédiate du Chef de gare ou de son représentant.
Sur les voies situces en dehors du domaine propre des chemins de

el du

mé

(voics de ports Nuviaux ou tharitimes, embranchement particu-
, los manmusrs do wagons sont fites par e s0ins ol sous
la des expéditeurs el dost Iy T
chem ant responsable que iainie qui y seraient
exéeutécs par ses propres Agents.

Dans Fintéricur des gares, des portions de voies peuvent dtre dési-
ndos par o Chef do gare, sous sa responsabilitd, e mises & . dispo-

A b i ol Rl -



R.C.-197
ROL - 122

- 108
R M- 123

¥ exéeoter les manwuyre

phe precédent.
win de fer ne peut étre admise i

sition des expéliteurs ou destinata
de wagor
Aucune personne ¢t

, dans les co

u

correspondant, expéditeu tinataire qui ne se conformer:
o Riglement el aux tions de pradence faites pas
Agents de

Seeriox 3% — Cireulation sur les o
e service.

Jines on dans les wagons

Art. 267.

Les Tngénicurs du Contedle ont le droit de cireuler librement sur les
machines, dans les limiles de leurs circonseriptions respectives, sur I
con

Les Tngénieurs des A (Ponts el Chaussies
ou Mines) et les Inspecteurs du Travail attachés au Service du Controle.
isés @ monter sur les machines par los cartes

tatation de leur identité.
vix publics de I

sont, en général, auto

de circulation qui lenr sont délivrées par le Ministre des Travaux

publics. Tis ont, en conséquence, A présenter ces cartes pour étre admis

les machines.

Les Tnspecteurs du Controle de PEtat ont également le droit de cir-
cireonseripli

P e

Art. 268.
Les dgens do la Compogie ci-apris disigoss ont aloment la

droit de voyager sur les machines sans élre porteurs d'une aulorisation
speciale
1° Dans lo service de PExploitation

LIngénicar en Chef do Esploitation, Mngénieur en Chef des Services
actifs, Plngenieur en Chef des Services actifs S Chef el les
Sous-Ciefs du Mouvement, les Chefs des Services lechniques, élec:
triques, de Ielairage et du Chauffage, les Ingénieurs e I'Exploitat
les Inspecteurs principaux adjoints, les Tnspecteurs divisionnaires, Ins-
pecteurs et Sous-Inspecteurs de IExploitation, pour Pensemble du

n,
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ballast ou de matériau, et les Chefs de
. Chefs de mancuvre ou Chefs de train aceom-
chines do seconrs, dans s limites de lour cire

gare, Sous-Ch

crip-

ans lo servieo du Mate

5 Chef du Matériel et de la
es Inspecteurs dlu service cent

R.C. - 198 | Tnspecteurs du Service de
R 1

tion, Plugénicur o
. Inspecteurs el Sous-

1, les Ingéniou

Traction, les Ingénienrs o
Ateliers, les Ingéniours el Inspecteurs du Matéricl, los
| pour Pensemble du réseau; fes Chefs et So

Ches de dépot, les Chefs

3 Dan
Les Ingéniewrs en chef, les Tngénieurs principaus et les Tnge

de Ta voic, les Tngénicurs de la (

semble du

tenduc de lears sorvices.

To serviee de

seau; les C

Art. 269.

e les deux arlicles pr

dents, sont seules

v les machines les personnes munies soil d'une

arte de circulation mentionnant celte autorisation, soit s

«,m les signées ou par Plngénicur en chef de I
igénicur e chel du Materiel ot do la

en Chel des Travauy et de la Su

Traction

R.C. - 199
R - 124

orisalions
ploitation, ou par
‘raction, ou par I'Ingénicur
e, ou par les Tngénicurs de la

Art. 270,
Le ,wmm des e
ne doit eay

re admises sur une machine
en et Chaufieur com
Pour les nmlmms-:cmlus et les machines Engerlh i voyogeurs, ce

dépasser cing,

R. C. - 200 ) nombre est réduit & quatre.
RM.

Ces dispositions aupplu;\mnt aussi bien aux. trains exéentés par les
Agenl: el avee lo matéricl de jon, sur les lignes non encore

s au servie, quau trains B wir e
lwnu exploitées.

Art. 271,

Les Fonctionnaires du service du Controle ont le- droit de moner
dans les fourgons et wagons & frein des trains dle voyageurs et d mar-
ehandises.

gy 8 ey



R.C. - 202

—

Parmi les Agents de la Compagnie el les personnes élrangires au

service, ont seuls droil & cireuler

 Les Fonctionnaires suy
action, ol de In Voie désigns cinles:

ieurs de PExploitation, du Matériel et de la
s (article 268), les Chefs de
ot Surveills

s dos Services
Mage, dans

section et Chels de district, I
Electriques el ceux des
Pesercice de leurs fonctions.

% lex fourgons davan

Les ( fon et les §

rgés de Ventretion, des répar g
et des machines fixes, les Gardes ausiliaires, les Gendarmes, Soldats
et Douaniers d'escorte, les conducteurs de chex
Torsque leur nombre n'est. pas sul
voiture i voyageurs.

DM les Pr < et Juges dinstruction peu-
vent également étre admis, mais seulement sur une réquisition derite,

a chandises.

nt pour moliver I'adjonction d’une

fets, Sous-Préfets, Procur

& voyager dans les fourgons des

Srerion 47, — Compartiments réservés dans les trains de voyagers.

Art. 272.

reés dans les teains de

Des CorRes
voyageu

Dames seules. — Tous e auf les trains déterminés par
el oG an S B e e T pubm et indiqués par des afli-
ches spéciales, qui doivent étre apposées dans toutes les gares desser-
vies par ces (rai

e ontes. — L'Administration des Postes a le droit de
fuire usage, dans i ity pour le transporl des dépéches, de
deus compartiments d'une voiture de seconde classe. Des Ordres de
service ou Avis spéciaux font connailre aux gares les trains désignés
par I'Administration des Postes pour le transport régulier des dépéches
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dans ces conditions. Mais dans le cas ot un Agent des Postes. portour
d'un Ordre de service de son Administeation, re: directement
un Chef de gare de réserver un ou deus compartiments de seconde
classo pour un transpy éches & effectue » qui ne

’ ron o Chet gare devrait
i celte re qmqhmv. quil transmettrait
ngénicur de I'I',\,rlmlmun 10 est bien entendu dailleurs
que lnr~l|||r. par s ul\c d'an retard, le transport des dépiches se trouve
ropor an o, on Chofs o gare doivent, &
¢ les compartiments né
pour que les dipéches pm\wnl atro uchemindss le plus prom

obtempes
ensuite

- 202

doivent #re riservés. pour

militaires el des alicns, su
R R AR SR
fendi do placer des voy y

s personnes ¢lrang:
hetdo I,xp!mlnhcn de Ing n chef des Ser-
| vices actifs et de son adjoint, du Chef et des Fonctionnaires su
L du Mouvement, ou des Chefs de service diment délégués a cet effet.

éerit

Art. 273.

Les compartiments speei
positions de article préccdes
plaques ou cartons fixés it & linte
partiments portant les nuhm\lnn: B e Do s, 0o
» iquette collée

! W ost intentit de me |Jmmhc place dans les comput

que celles auxquelles ces

prs los dis-

par des

se

igne de meme par des pibgum ou far des eliqualies mnm
ments que la Compagnie est, par application des articles 78
eret du 11 novembro 1917, autoriste & réserver soit ,,u.,.-
soil pendant I périodo de | ficessriaréia R s four
les voyagears avec chicns.
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Secrion 5%, — Dispositions diverses concernant les voyageurs.

Art. 274,
ja distribution des billets cesse eing minutes,
avant Pheure off

En rigle générale,

Jotu

du départ des trains.

réception des bngages «

Art. 275.

s munis de billets peuvent. pénétrer librement

ns certaines gares pour
mis une exception.

lesquelles I'Admi

Los chels do gare doi

U veiller i ce que les voy

les quais se tiennent i distance de Ia bor s s gnt, WeaTiN e

s les voic:

rsent. j les

de service, @ co qu'ils atlendent, pou
Tewr donnent, au by
 pour qu'ils montent bien dans le lra

derniers sojent arrités

i deslination.

Les vestibules des
ice. Toutefois, len

heures de s e doit ¢ interdite & tous les
s Photels, d’omnibus ou
deurs el distributeurs non autorisés. C anx
agents des services de correspondance ‘ompagnic, saul
dans le cas et sous les conditions prévus par \es artcls 8 ot § () de
L6 de police (2) concernant les cours des gares.

oitures publigues, ainsi quaux ves
L interdiction sappliqu

Art. 276.

Lf Les individus en élat diivresse ne doivent étre admis ni dans les
g

dans les voitures.

) ow s 3 i et s ot s it
5 ottt sollcitation i rne pour Tind

i i i«
et ol b T ks Ll e
s S, e i ot e i

&=\ Tt ds v w,m.\.».q..x fessrvnt o gui e scome-
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Sriss —
Dans le cas o, par erreur, il @ déliveé un billet i un voy
geur ivre, lo Chof de gare deviait faire retirer co billel, et faire sorl
de ta gare lo voyagour, & qui le prix du parcours restant & effoctuer
serait rembou
un Tnspectenr du_ Contrile de I'tat ou un /\'mnl el police
Tocale est présent dans Ia gare. le Chel de gare doil,
tances,

circons-

ervention pour retirer lo et o '-\.»,M-r le

Art. 277.

Lorsque les voyageurs sont porteurs d'armes & feu, les Chels de gare
doivent Sassurer en qmnnmmm Tes voyageurs, que ces armes sont
déchargées, e, au besoin, v, pour quelles soient déch:
gees avant que les voyageurs soient admis dans les salles datlente ou
dans les voitures.

Par exception, les Gendarmes sont aulorisés & conserver leurs armes

charges.

Art. 278

Aucun chien ne doit étre admis dans les gares ou dans les
west musele.

s coes st i oo voa:
geurs qui demander  consentiraicnt & garder leurs chiens avee
eu e Sara Y N eiini dan)ios wildoss do veye:
K ira Yot T hsme ot hans s, s a0 I
bras ou renfermés dans un panier, el s leur admission dans une voiture
ne souléve pas d'objections de la part des voyagears qu'elle contient.

Art. 279.

Les Chefs do_ gare ne doivent pas permelre que des voyageurs
prennent place dans les trains sans avoir pris leurs billels.

Tis doivent veiller 4 co que les voyageurs ne se placent pas dans
une voiture dune classe supéricure & celle qui est indiqace sur leur
billet.

Art. 280.
Les voyageurs ne doivent ni monter dans les voilures, ni en des-

gice ’")i cendre par les portidres opposées aux quais.

RG-210f

Art. 281.

Les Chefs de gare ne doivent pas donner le signal de départ aux
rains qui ont dans lour composition des bureaux ambulants de PAd-
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[ que les Employés aicnt annone
mogen dun conp de | v\lu‘c, wl travail des dépéches est termine
S o : un areil e gar . prolocgé

R.C. - 210{ au del
e bornent i indiqu

u temps pre:

, les Chefs de gare
* lour rapport la cause i retard e NEERRT

s Chs o tain Yordre d'on i également mention dans leur rap-
port

Art. 282.

allluence imprévue &

une gare
& wanquer dans une des clas:
de voitures, le Chef de gare il monler les voyageurs qui ne pour-
el L la clusse indiquée par lew
billel, dans les voitures des antres classes, en se conformant &

lions suivanies

mrlx N \»I.w-w vien

pres-

TRAINS NE COMPORTANT QUE DES VOITURES
DE 1" CLASSE

11 peut arriver seulement que les places de premiére elasse manquent;
dans ce cas, on fait monter les porteurs de billels de premiére classe
le supplément.

dans les coupé

TRAINS COMPORTANT DES VOITURES

St I DE PLUSIEURS CLASSES

Si ce sont les voyageurs de premiére ph«. fan o
place, on les fait monter dans les coupd Niger de supplément;
Sil wy a pas de places de coupé :Impoml)lei, on les invite & monter
dans les compartiments de seconde classe, en leur annoncant que la
¢ sera rembourste & la gare oi ils
pourront étre replacés dans des voitures de premiére classe ou au point

différence entre les denx tarifs lo

darrivée,

Si les places de scconde classe manquent, on place les voyageurs
dans des compartiments de premitre classe, sans exiger de supplément.

SRR o) RN place les voyageurs
dans des voitures de seconde classe, en invitant, il est nécessaire, un
certain nombre de voyageurs de. T passer dans les pre-
mitres, et on o pcrvuil de supplément ni des uns ni des autres.

Lorsqu' le ce genre se passe dans une gare pourvue d'un

poste mmpnumqug le Chel de gare doit, immédiatement aprés avoir

L e Sl




— 140 —-
expidic le tr
se trouve prit
classer les voyagen
coux qui auraicnt @16 pm
différence de pr
tions.

Dans tous les eas, lorsquun

e dépot de voitures le plus voi

firien
parcours effectué dans ces cond

rrespondant

Chef de gare est obligé, e e pics 1y

s une voiture d'une auls

mllr et g oat AL ok o 1 et 1

C doit, dans les gares suivantos, o r

voitures supplémentaires, olfvir les places age
rembiourser les différences ou empicher la per

meats, <11 y a lou, el., le

faire monter des voyageurs

fjonction des

Art. 283.
Lorsque, des trains ar
ou de raccorde

nt en retard dans les gares de bifurcation
U, les voyageurs de ces Lr
ter des correspondances annoneces par los &
eroyaient pouvoir compler, ou lorsque. par suite de I négligenee des
cmployés chargés dannoncer & haute voix le départ des trains
voyageurs manquent le train po
s e parifclforigners in le plus prochain

it I gare de départ el desservant la g destination, quelles
que soient d'ailleurs et la composition de ce train ot la classe ou les
classes de voitures qu'il contient.

Toutefois, lorsque ce train ne comprend que des voitures de pre-
mire classe, il convient de placer les voyageurs porteurs de billets de
douxieme et de troisieme classe, autant que possible, e compar-
timent spécial.

Les Chefs (le gare sont autorisés, dans ces circonslances el pour des
cos délerminés, & faire acréter corlains trains dans des gares qu'ils ne
desservent.pas - ‘apris lo tableau.

s rolatives aux voyageurs ayant manqué des corres-
pondances, S'appliquent s gares oit viennent se. racorler les i
e Compagnies étrangires.

1 pris leur billet,
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Seeriox 6. — Registres des réclamations.
Art. 284,

Il est tenu, dans chaque gare, un registre coté et paraphé par Vins-
pecteur du Controle de PEtat, |~unr receoir les réclamations des voya-
geurs qui auraient des plaintes & former contre la Compagnic o

contre s

Agent
Ce registre do

tre présenté aux voyageurs, & leur premitre réqui-

sition.
Leséeution de cette prescription ne comporle aucune objection ni
aucune interprétation ; toules les fois que le. registre est_demandé par
ur, e Chef de gare ou son représentant doit déférer immé-

diatement i cotte demande, sans avoir & sloceuper de la nature
Fimportance de I plainte que le voyageur se propose d'y ins
de la qualité de I'Agent visé par celle réclamation.

Aussitat quune réclamation rite sur lo
gare doit en envoyer Ia copie textuelle i Ingé

un voya

u de

re, ni

egistre, le Chef de
de Exploitation

avee ses explications el ses observations.

Sterioy 70, — Registres des relards.

Art. 285.
Dans les gares désignées par le Ministre des Travaux publics, il est
ucls on mentionne les retards excédant dix
dont I longucur est inférieure & 50 kilo:
mtres, el quinze minutes pour les parcours de 50 kilometres et au dela.
Dans les gares oit les trains sont en correspondance, il est tenu un
relevé des correspondances manquces.

Secriox 8. — Appareils el boiles de secours el de pansemel.

Art. 286.
Des boites de sceours sont. plactes dans les gares désignées par le
Ministre des Travaux Public
Les gares o existent de A’rznd: dépots de machines ou des ateliers
sont, en oure, pourvues de brancards ct de caisse & amputation.
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Ces objets sont place
Clmfs de gare.
Les boites de secours ct les o
étre fermées, el les elefs en sont déposées c
Lorsqu'ane circonstance urgenle a forcé de mettre une hoite ou
une caisse de secours & la disposition d"un médecin autre que celui de
Ia Compagnie, ce dernier doit étre prévenn, pour qu'il fasse remplacer,
Sl y a licu, les objets employés.

sous I

gande ot sous la_ responsabilité dos

tation doivent toujours

2 e Chef de gare

Art. 287.

ot doit dtre placée, sous la garde du

Une boite de pansem el de
train, dans ck

et dans les trai

de voyageurs, s les tra

u
ays, qui sont en supplément des

Les Lhcl’s s gare de formation ont & veiller & Fexéeu

Art. 288.

it étre ouvertes & loute réqui-
ole et des Medecins inspecteurs char-
gés par le Ministre des Travaux Publics de la surveillance spéciale de

Seeniox 0", — Commusicaton 4 fare par les Ghefs de gare
aux Inspecteurs du Controle de I'Etat.

Art. 289.
[ i s et o 1) o TR FORC)

que T'expédition d'wn train extraordinaire a 6t e, déclaration doit

o T G s Conteti do TEiat,

indication du molif de Vexpédition du convoi et do I'heu
Gelte preseription doi

tre exéeutée de la
SEL sl b T ety
s doivent étre nolifiés aux Inspecteurs du Controle
les trains supplémentaires i i
{ation, le rains spéciaus. expélids on dehors des in
au tableau de service, les trains de ballast permanents ou accideniels,
et les circulations de machines isolées, en dehors des renforts riguliers
el des secours.
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aque fois que le Chef d'une gare ol réside un Tnspecteur du Con-
trile recoit avis, soit. par ceril, soil (éléphoniquement, soil par les

train ou d’une machine
nent dans I'une des conditions p
Tnspecteur du Controle de
nements qu'il a regus Tui-

e précédent, il doi

Ftat, en lui communiquant to
cetle

rentation extraor
. bien quannoncés i I'avance par des af
onsidérés comme des trains extraordinaires, el avis de
Teur passage da

spiciales, sont
leur mise en »

les gares interma

doit étre donné aux Inspecteurs du Controle.
De méme, les Ordres de sorvic
s de ballast el de matéy
sance des Tnspecten

i, conee

v los Chefs u.v it
vices oit risident des Inspecteurs

du Contrdle de Etal |

Fexpédilion el e prssage de ces trains ne doivent donner lieu i aucune

notification anx Tnspeeteurs du Controle de I'Elat

Art. 290.
elle du 8 décombre 1

destination que plus d'une heure aprés le moment de son arris
menlaire, avis de ce relard, el, autant que possible, de sa cause, doit
étre donné sur la | e (éléphone, aus Chefs de g
vent Ja dépiche aux Tng
trsle de Ptal

Celle prescription sapplique aussi bien aux trains mistes et aux
trains de marchandises transportant des voyageurs, qu'aux Lrains do
voyageurs proprement difs.

La premiére partie, relative & Pannonee des relards de plus d'une
heure dans I marehe des (rains transportant des voyageurs, a ddji été
entionnée dans article 117
Ladépéche annongant le retard doit, en outre, dtre afliche, sous
forme d'avis, dans le vestibule de chaque gare desservie par lo train,
afin que le public connaisse les causes et Timportance du retard. Cet
avis doit étre onlevé aussitoL aprés le pass:

Toutes les fois que, dans une gare chef-

rail
u de département, la




— 1
Préfecture est i proximité du Chemin de fey
du train attendu doit

el quien outre le relard
ble pour justifier des
transmet in

tre ou est assez consid
blic, Ie Chef de gare
Préte du dipariement In

La disposition p

nes dans o pi

médiatement au
wil o vegue,
wédente ne sapplique pas i Paris

Art. 201.
icle 161 du présent réglement, lorquu train de
s est expédic par une gare de bifurcation avant I
il devail correspondee, la gare e bifarcation doit en
tes colles des gares dess

Aux termes de |

Dans chcy

e ces gares, o Chef e gare, aussitot qu'it
dépiche, doit faire aflichor dans le vestibu
wapu prendre s voya
rand, par suite I
celte lign
duire somm

un avis

ongant que e
e dont lo

wrs e T ain st en
retard survenu dans le train correspondant e
e indique la canse du retard, avis doil o,
doit. fa
iveront ]m»lmllh‘mrul los

irément des indications i cel éganl. L
me temps le train par lequel
s ayant manqui

naitre en

voyag

Art. 202,
du déeret du 1L novembre 1917 (article 52), lorsque,
par suite d'un accident de réparation ou de toule autre cause, la cir-
culation devra seffectuer momentanément. sur unc voie, il doit étre
donné connaissance. i Inspecteur du Controle de Vitat du signal ou
de POrdre de service adopté pour assurer la circulation s

mément & celle preseription, si I'une des gares entre mq.mnu
s'établit lu circulation temporaire & voie unique est la résidence d’un
Inspecteur du Controle, le Chef de gare avise co Fonctionnaire, par
éerit, on lui fournissant les renseignements utiles. Dans le cas contraire,
les Chofs des doux gares avisent, chacun de leur coté, les Inspecteurs
du Contrdle de leur circonseription.

Art. 293,
Les demandes de secours el I'envoi des machines doivent toujours.
atre notifiés par les Chefs des gares do secours, aussitot quiils lour par-
viennent, aux Tnspecteurs du Controle, afin que cos Fouctionnairos
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puissent, ils le jugent convenable, profiter do Fexpiédition de. cos
hines pour se rendre sur le lieu de la détresse ou de |

de gare doivent done prévenir les Inspecteu
une demande de sco

dans le

n
as oi il devrait en résulter un retard

Art. 294.

Les Ingénieurs du Service du Contrile et les Tnspecteurs du Contrile
doivent étre immdd

enus dans leur arrondissement.

applique non seulement aux accidents de train
illements et aus col-
s de serviee ou des
digits o
‘applique également aus accident

B dre le per-
sonnel en service dans les gares ou su

clrange rains ou dans les manauvres
et les ope jon; mais cHe

3 ttro dobliation, aux. aecidants u
depits

onnes

s au service, lors du passage des
de

venus dans les ateliers el les

Lorsquun accident ou un fait ri
survient dans une gare, cest luﬁhurulcwunqmnhnl.uh‘c\:u aux
nicurs du Controle, & Pluspe de It
déelaration reglementaire. Cette décla i toujours
éerit et dans lo plus bref délai possible. Si la gare oit aceident a cu
Tiew west pas la risidence des Fonetionnaires 0 Contele 0 aHTEES
déclaration doit leur étre adressée par le premi . Le Chel de gare
emploie la voie téléphonique en cas de poe ol G agarga graves, el
aussi en cas d'accident arrivé & un train de voyageurs, méme quand
eel accident 'a pas entralné de conséquences ficheu

Sl Sagit dun aceident ar un train en dehors d'une gare,
déclaration doit en étro faite par lo Chef de ce train, soit direclement,
soit.par Vintermédiaire du Chel de Pune dos gares voisines, suivant
les cas.

Sl sagit d'un accident survenu & un Agent ou & une personne
quelconque, alteinte par un train, pendant qu'elle stationne ou qu'elle
circule sur la voie en pleine ligne, la déclaration doit en étre faite,
soit. directement par I'Agent de la Voie (Chef de district ou Chef de

0

puté comme tel par e




[

|
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seetion) qui est le pre formé, soit par le Chief de Iune des deux
gares vaisines, avisé par les gardes ou par les c

Les Chefs de gare doivent, autant que possible, meltre & la dispos
tion de Plnspecteur du Controle un Homme déquipe ou u
pour porter en ville les dépéches que ces Fonctionnaires jugent i pro-
pos dadresser aus autorités loeales en cas d'accident sur le chemin de
b

Monnicrs.

Facteur

Art. 295.

Les tentatives de destruction dirigées contre le_ teléphone, et cn

énéral, les actes de maleillance de tonte nature, ainsi que les tent
tives eriminelles intéressant la sécurité de la marche des trains, doi-
vent étre considértes comme des accidents. Lavis o donner aux In:
pecte s du Controle par le Chef de
gare qui en a, le premier, connaissance, ou dircelement par I'Ages
de la Voie qui est le premicr informé, doit toujours dtre envoy
ce cas, par dépéche (éléphonique.

du Controle et aux Tngén

Art. 296.

Les Chefs de gare doivent aviser par ¢erit Inspecteur du Controle
de la circonseription de tous les transports de poudres qu'ils onl &
expédier, 4 recevoir ou a ransborder. Les avis donnés dans ces cir-
constances doivent indiquer, aulant que possible, le poids brat de
chaque expédition.

Art. 207,

Les Inspecteurs du Controle de PRtat sont charges de la consta-
tation des crimes et ddlits spéciaux & PExploitation. En conséquence,
les Chefs de gare doivent leur signaler les actes de malveillance, les
contraventions aux Reglements dexploitation commises par des voya-
geurs ou par des personnes élrangeres au service, les rixes survenues
entre les Agents de la Compagaie et le public & raison de faits do ser-
vice, les Lentatives eriminelles commises dans les trains, les fraudes
commises par des voyageurs ou par des expéditeurs ou destina-
taires, etc., en demandant, le eas échéant, & ces Fonctionnaires de
constater les faits par des procds-verbau, sans préjudico du droit que
les Agents assermentds de la Compagnie ont de verbaliser eux-memes.
La constalation des crimes el des delits de droit commun étant placée
plus spécialement dans les attributions des Commissaires spéciaux. de
police, cest i ces Fonctionnaires que doit étre faile la premiére décla-
ration dans les gares od il existe un Commissaire spécial de police.
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{ Mais, dans ce cas, le Chel de gare
{ teur du Controle de I

Pour tous los ¢

se en mémé temps Vlnspec

es el délits de droil commun commis on dohor
des gares ausquelles sont attachés des Commissaires spéciaux de police,
les déclarations doivent élre failes 4 la fois anx Magistrats locaux. et
du Contrie.

squels ces déclarations doivent tre adressées
vas e Tugs G P o Commissivs dos O Voo
Maires, suivant Tes localités.

e doivent apporter I plus grande promplitude &

o indiquée, los vols el les détourneme

ligne.

ts* Commis dans

Art. 298,
de gare onl & adresser aux
vertu des précédents,
re déposées simplement au b Fonetionnairas
dans les gares oi ils résident.

Mais, en cas d'accident de train, ayant oceasionné mort ou blessures,
Tlnspecteur du Controle ne se trouve pas i la g i
ansiis, le Chef de gare doit faire porter cel avis & so |

cle

reau, de cos

lui est te
cile.

‘ay

d
Art. 299,

Les Chels de gare doivent transmettre ou faire transeltre sans délai
les dapéches téléphoniques que les Inspecteurs du Controle ont  adres-
ser, en cas d'aceident, au autorités adyn
curs du Controle.

Art. 300.

‘adresser aux, Tospecteurs

aux In

Les Chefs de_gare: doivenl

pour oblenir I constatation, par déclarations ow certificats, des fails

que T Compagnie peut avoir & ctablir s

de réclamations des voyageurs, des expé s,

pour viser des extraits conformes des registres ou pitee & produire en

justie, ele., ete. s
Art. 301,

s du Contrdle,




s duivent également mettre & Ja disposition de ces ¥
ehaque fois que la demande ler en st faite, les fivres d'expéditions
darrivages, de factage el de ¢
Tettees d voiture et toutes aulres
fication des \..xu appliquées, soitla forusation des lats «lalvshquu
R par I'Administ
e i i pas étre emy
communication ne peat, par conséquent,

crion 10°. — Avis & donner aux aulorités locales en cas d'accident.

Art. 302.
nort o blessures, Pautorité local
éme temps que ITnspectenr du Controle de
¥ivé dans une gare, la déclaration doil

cident a ent
nue, en
PEtal. Si Paccident est

a connaissance, il doil en faire Ja décla
éerit au Chef de la prem ion oi sarrite
transmis Ilnﬁpm(uur du Contedle do It

cllplmn.
Cette déclaration est auressic, en outre, dans les chefs-licus e dépar-
tenient et d'urrondissement, au Procureur de la Républiques dans les
u Juge do paix on . Commissire o polce,

Bien que les P par e
voie, des accidents graves, les Chefs des gares des chefs-licus de dépar-
tement ne doivent pas manquer de transmeltre, le plus promplement
possible, & ces Magistrats, tous les renseignements qui leur parviennent
sur les aceidents survenus dans le dépariom

Lies Chefs des gares des chefs-lieu de département o irr
ment doivent Ggalement. informer Jes Procureurs do
tous s fits qui viennent & leur conna
accidents arrivés dans le,ressort de ces Ma

nent.

issc-
Republique de
ance, relativement aux
istrats.
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v
SERVICE DES TRAINS

& composition réduite dits « TRAINS LEGERS «

Art. 304,

s sonldes traing

mposition
sports de toule nature et dési
horaires o les avis de mise en marche.

Peuvent étre considérés comme trains ligers, les trains dont les
véhicules sont porlés sur it plus et dont le tonnage brut
wescide pas 2

o pas 2
ans Pévaluation du nmnlvrul
[

pouvant étre
is comme tels dans les

0 tonnes.

R

M- 126

L1 wentres de ¢
* dicule molaivs o que ceux-ci
dises.

Les trains ligers sont soun
tion, i toutes les preseriptions du Rigleme

pour tout ec qui west pas contraire aux

Art. 305.
Dans les trains ligers transportant des voy
peut élre alleléc i la machine sans interposition d'un véhi
(fourgon ou véhicule & compartiment-fourgon bien o
tion que soil condamnée Foc

e micrs co
Gt \| BN

s la premiére voilure

le de che
n1é) A la condi-
apation, par les voyageurs, des deux pre-
partiments situés i Textrémits de celle voiture, “du edl6 de
inc, si los véiculs sont portés par plus de 16 essieux.
Par oxception, lorsquo lo rain liger est composé exclusivement do
res A caisso métallique ol & abouts renforeés,
Deat toujours étro aticlée & la machine sans

“é

R o




R.C.-217
R.M.- 128

— 1 —

Art. 306.

Les trains de
nage minimum & réaliser, intégralement soumis & la rigl
des trains de marc N

archandises ligers sont,

W ce qui concerne

al, o peut incorporer, dans
véhicules non munis du frein con-

el ne soit. pas supérieur aux deux tiers de Ia composition totale.

Les véhicules non munis, mais pourvus de la conduite géncrale sont
de préférence, placés dans le corps du train, i condition qu'il 'y en
ait pas plus de trois consécutifs; lorsque ces véhicules sont, places cn

le effectivement. frein an frein con-
re aceouplés & la conduite g
Les véhicules non munis el non pourvus de la conduite
re obligatoirement placts en queue.
Tndépendamment des limitations de vitesse plus, réduites g
raient &tre imposces par les instructions en vigueur, la vitesse maxima
des trains légers de voyageurs est fixée par le haréme suivant :

rale du frein

e doi-

PROPOKTION DESSIEUX NON MUNIS

ot | ot it
|
1 oma 105
A
U w
Iniiure o e s i TR ®
Supérioure o & ok A -
i Rk | £ o

En cas davarie’du frein conlin, les vitesses sont limitées confor-
mément au baréme ci-dessus fant que la proportion dessicux non
munis resto inférieurc ou égale aux deux tiers, méme il y a plus do

L0 i e gl gy 0 wkts oo i
e Travaus Publc, et

e o . s
entés sur craines ighes, e pour cerains 1 o
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il proportion d’es-
ément autableau

dix essieus non munis ou, éventucllement.
sicux non munis dépasse les deux  liers, confor

PIOPOITION IESSIEUY NOX NUNIS

.]‘uuHmmyu A

Lorsque I proportion e non munis st supi-|
Fioure s deux tiers . . . . 4 . Y
S L wnachine ot e tender vestent freinés parle frein
contin . 0 H
Sila machine ot fe temder o Sont plis freinés par]
e frein contin 7E 0 =

Lorsque la proportion des essicus non munis est supérieure & un
sixiéme, le Mécanicien doit recevoir un avis éerit indiquant la propor-
tion dlessieux non soumis effectivement & Paction du frein continu el
la vilesse & ne pas dépasser.

Cel avis lui est remis par I'Agen rc;pm\sublc de Texpédition du
Ia gare de formation, ou 4 la gare de passage qui en miodifie la
composition, méme si dans e dernier cas la pmpuxlmu Wessieux non
rieurement suf

munis élait an A un sixieme.
Un double de cel avis est donné au Chef de trai
En cas disolement de véhicules ou d'addition de véhicules non
s en dehors des gares ou stations ouverles au service, Lavis est
remis au Mécanicien par e Che d
Dans tous les eas, les avis sont retirds, soil lorsque les modifications
apportées i la composition du train permeltent de le faire, soit en
do parcours, et sont joints au tapport du Chef de

Art. 307.

La position des freins en action dans les trains légers de voy
ou de marchandises est fixée par I rigle suivante (1) :

U G s Tapoli

o L



R.C.-218
RN - 120

— sur Pun des 3 ders
mitres s élre supdric i
Pun des 2 dernicrs véhicales, si T

vité dépasse 12 milli-

Art. 308.

machine (1) le permel, le personnel de
conduite des trains ligers de vo

igeurs ou e marchandises peut
véduit & un Méeanicien sans Chauffeur, i la condition que le ¢
train se tienne (2), soil sur la machine, soil premiére voiture du
train, d'oi il puisse, dans tous les cas, aceéler facilement i
et quil soit en élal de Farréter, au besoin
En pareil cas, les machines doivent étre munies dunc rompe de
compression el des organes de commande du frein auton
outre, et pour les machines 4 vapeur :
4] Les organes de commande (robinet de commande du frein auto-
matique, régulateur, changement de marche, injecteur) doivent élre
bien @ la portée du Mécanicien;

1) Les machines doivent étre approv
Frié;

<) Leur sur

of de

T

.- 130

e A IR B 2 ﬁ}

nnées en combustible appro-

e grille ne doit pas dlre supéricure & 2+,

Art. 309.

ion s ispositions qui précédent, lopersonnel des
conformément aus indications du fablean

lement,
i entre lo Chef de train ct lo

reation de Farticle 31 du présent R
cat
Mécanicien par le frein continu ou plr Ta corde;

() Dt qui st s Docomatises, Lo i
cains do tracion & vapenr, A combaston inerne,

s moeurs, e, €est-A-diro s les
ctriquo, sont disignés par le

-219
n M,.uo

e seconlin par o Ministre ds Travaus Publics, de Fobliation, pour 1o

e e e as do deailnce du Méeanicen.
o et il d e o ot BT 0T,




— drautre part, de Papplication auy trains de marchandises ligers; des

\ trains de rnant le freinage.

total dex trains et la ripartition du freinage.
SN
avmony, | Ty
A — Aueun Trains ligors Chef de Lo Chef e 1rain occupe wne p
frein garde | sur lesquels | cien | train. | queleongue dans le
cicn ol
un Chiaur-
e
ticte 7).
R.C.-220 Autrestrains [Mécani- | Chef de
G legers. cien. | train
R 131
besin, Dispense put e aconl
parle desTrasaux P :
do ces ablv-nu o, lonail existe
un dispos
i e ‘

[Trains Megors [ Mécani- | Chef de
lesquels [ cien | train.

lonicmit| ot article
du
\llle.\Alll feu
dre auy con- nt
i tiops.us| ik ,,Mn.c
Farticle




|
|

R.C. - 221
.M. - 132
R.C. - 222
R M. -133

[
|

S

SONNE

conposiTION
s T | CATEGORIE
inage

Mures. trains

ani- | Che e L Clet e trainditalors s tenir, soi
cien. | train | sur Ja machine, soit dans le pro-
ot énen-|  miprychicule 0t train, doi i doit

vlicles (arico 307

Art. 310.

Lorsque le Personnel de la Traction comprend un Chauffeur, cel
Agent doit se mettre & la disposition du Seryice de I'Exploitation, dans
les limites oii le service de Ja machine le permet, dés Farvét du train,
pour concourir 4 Datlelage el au dlécrochage des véhicules, & la
manauyre des wagons et & la manutention (s colis.

‘Art. 311,

La protection & Varriére des trains Yégors ost assurce dans les mimes
conditions que celle des traing ordinaires lorsque, le train’s'arrétant en
delors de I protection des signaux fixes, le,secours est {lemandé, ou
lorsque I'arrét est di i une des circonslances suivantes {avarie de’la

achine, patinage, manque d'eau on'de pression). i le secours n'est
pas demandé et si Parrét a unio autre gause ghe celles indiqudes ci-des-
sus, Ia couverture d Tarriére d'un train léger peat, dans le cas oi cllo
serait prescrie pour les autres trains, tre différce dans los cas sie
vants :




@) Surles lignes munies du Block-systéme ou du cantonnement
éphoniq que le tr
ment & Phoraire, en un point dépourvu de signaux fixes, la couverture
Farriére est différce jusqu'au moment oi e
© ost .|‘ assi de plus de trois minutes;
5) Sur les lignes non munics du Block-systéme ou du cantonnement
el .,wm...wg (ou sur les lignes qui en sont munies 1|\n|\d, par. excep-
tion, Pusage. de o n liger doit,
fnir arri, eairo slous, grres onan G|
s la gare ou le poste chargé d'expédier ou
e triin qui suit le train liger rigle colte oxpé-
4 ménager cntre cos deux trains (le train liger
élant supposé. marcher i sa pale) un intervalle minimum
de vi toul point du_ parcours jusqu’a la gare suivante.
o Dans ce cas, el sur toute Iétendue du parcours entre les deux gares,
R. M. - 133 | T couverture du train léger peat ¢ jusqu'au moment 0 le

lger de voyageurs stationne conforme=

niement réglemen-

dition, e man

itesse nor

st minules

retard quil a subi depuis son départ de la gare précédente atteint
dix minutes; la couverture doit étre eflectuce dés que ce retard
dépasse dix minutes.

Enfin, sur certaines sections de lignes du Réscau portées i la connais-
sance du_personnel par un avis spécial, laproteetion . I
Lraim et on dahors o la. protectian des signaus. fscs, eess '
obligatoire si la gure qui expédie le train qui suit le tra
Wollectue celte expedition. qu'aprs que la gare suivante lui a don
assurance que le complet. Cependant, si cet ‘
L il sest deoulé
mains vingl minutes depuis le départ du train liger, la gare peut |
expédier le train qui suil le lrain léger, en lui remelant Fordre davan-
¢ toute Pétendue du parcours dans lequel il e
iger non couvcrl

ger est

Art. 311 bis.
 Dans tous lescas o ls trains Iégors e sont pas dispensis de
erture par des signaux & main, celle couverture est assurée dans les 1
s, sclon que le personnel d'accompagnement est
réduit ou non au seul Chef de train.

.. A — LE CHEF DE TRAIN EST SEUL $ )
R.C.-992" {1 Lovsqu'il y a liew de couerir d Uarribre seulement, le Chef de trai
RAM.-133" | assure lui-mime la couverture de la fagon suivante




e prévenu le Mécanicien ef serri I dern

pidement possibl
verture diffirie, dis Fexp

i cotte distanee, il pose des pétards sur b voie, il revient

ensuile i son rain.
20 Lorsquil y a liow de.courrie, non senlement i Uarviére, wais encore
Favant sur la woi de sens oppos, le Chef. de train se porle immédiale-
e assure T couserture dans les conditions réglemen

o

e ,mm \ Varicre

assure la converture comme il est
dit au 1° cidessu revient ensuite & son train

X it de has o, e e vir I
au préalablo, assué Vimmobilisation de s mac

o apris

ne el pris los v
nécessaires pour la meltre n élat de stationnement prolonge.
Les Agm\ls assurant. la couverture dun train légor dans les con
o ot e s quis e petvent, eharger un
S e L Ceunesi assurent
TS ST 1 o s Thondi s s ot o B

naire.

B — IL Y A UN CONDUCTEUR D'ARRIERE

12 Lorsquly a liw de coweiv. i Larridre seement, le Conducteur
vitre se porte, le plus rapidement |.ess.ma,
couverture différce, dés lexpiration du délai préva
nee réglementaire en présentant le w.m @
colle distance, il pose des pétards sur la voie. Il regagne cn:

train si possi
90 Lorsqu'il y a lie de cowwriv, non seulement i Varriére, wiis encore i
Lavant sur la wie de sens opposéy o Chef de train assure Ja couverture
taires habituclles
Parritre comme il est

dit au 1* ci-dessu

Art. 312,

Lorsqu'un train léger se (rouve en détresse el que Ja machine nest
pas en élat de rouler par ses propres moyens, le Chef de train, s'il ne
trouve pas & m.m porter In demande de secours par un Agent do la
Voie, la porte e i le poste e secours le plus voisin se trouve




e eité ot il doit v la_protection. I

ot o et o sevonrs a1 €

o d'
( eriptions des articles. 154 et 245 d
e doivent élre observe

Art. 313.

le Livret de marche.

j e i axepionnlloment Tune o0 T 1o

limiles de
in I

composition fisées par Particle 304, il perd sa qualité de ¢
a n train ondinaire de voyageurs o de mare]
d
lation, aux rigles pres

gare pour les trains or
Toutefois, il reste soumis, en cas s

sgor ot

Létre transformé

an-

es. 11 est aloy

ent pour Ia compasition ot
rtes par e Biglement Ginéral dos Chets de

L en un point dépourvu de
isées aux articles 311 et

311 bis du présent Ré
Le Chef de gare oi se fuil la transfo iger on train
Lau Mécanicien ou au Chef de train.

oninaire doit le notifice pa

R L)




[u——

e T e

Aonts e A st

Avis & donner aus autorités locale en cus acci

Bauast .
Brocs-svsring.

Borres d secours ot
ssearion du pilotage
Chnasanuis de croisements

Cincutamios dans

des divers

Cincorariox des machines isolics

wssiox, dans les gares ou sur la iz
cangires au scrvice
Ao il de o voie i

e
et

TABLE DES MATIERES

e persomnes

L man

pansement

gar

cares, sur I voe ot dans les rains,
roprisentants de '\dministration publi

ines o dans les wagons da servico, 967 & 271
ro sur une seule voie. - . . . . . . 158 & 30

a1
100 3 162

Chéamiox de trains destinds & remplacer, sur une parle de

leur parcours, des tr
Chorspvers des tains sur a voie unique

ns de voyagears en retard. . . 163 el 161
L wsaw

Deavoes de secours (double voi). L. =aew

Dinaxr des trai

i unique). .

286§



D ot ¢
Dinsarn

lation o
s dan
% des voies Fi

Ganages accidentels (Agents s 1y
(changeme

Macuiyis o secours.

Macwsvans. . L L
Mg,

onire diverscs, Wl 125
Movrtcarions & In marche 4o deux tesins sarehant dans

L b e 1

Moricanoss dans Tondre o

mime sens 7

Do o (ol e m

Nowsns de frins i placer dans s tains =

e e i e S 5
Ousracurs & la_crculation aporgus sur . voio oppasée

celle parcouruo jar un train. - < B "3

Passos ds i aus ares o s pr— b A kg

Surmdient . waer il

Paomer, L a0

(Cessation ds) - wiaws 0

Wosw 106

98495 56

10

E 11

5

i mm 011

25 15

......... s
504




wpositon des). . i >
— e voyageurs. e g

3 a6
=, 1084 112
i et
= "7
e 15
= ok
— (Frein W h
— béparty). g
~ (Dégarts o circulat sa ot
— (Garages des).

— Ohenis des)

Ligers. .
— enreland .



	image00001
	image00002
	image00003
	image00004
	image00005
	image00006
	image00007
	image00008
	image00009
	image00010
	image00011
	image00012
	image00013
	image00014
	image00015
	image00016
	image00017
	image00018
	image00019
	image00020
	image00021
	image00022
	image00023
	image00024
	image00025
	image00026
	image00027
	image00028
	image00029
	image00030
	image00031
	image00032
	image00033
	image00034
	image00035
	image00036
	image00037
	image00038
	image00039
	image00040
	image00041
	image00042
	image00043
	image00044
	image00045
	image00046
	image00047
	image00048
	image00049
	image00050
	image00051
	image00052
	image00053
	image00054
	image00055
	image00056
	image00057
	image00058
	image00059
	image00060
	image00061
	image00062
	image00063
	image00064
	image00065
	image00066
	image00067
	image00068
	image00069
	image00070
	image00071
	image00072
	image00073
	image00074
	image00075
	image00076
	image00077
	image00078
	image00079
	image00080
	image00081
	image00082
	image00083
	image00084
	image00085
	image00086
	image00087
	image00088
	image00089
	image00090
	image00091
	image00092
	image00093
	image00094
	image00095
	image00096
	image00097
	image00098
	image00099
	image00100
	image00101
	image00102
	image00103
	image00104
	image00105
	image00106
	image00107
	image00108
	image00109
	image00110
	image00111
	image00112
	image00113
	image00114
	image00115
	image00116
	image00117
	image00118
	image00119
	image00120
	image00121
	image00122
	image00123
	image00124
	image00125
	image00126
	image00127
	image00128
	image00129
	image00130
	image00131
	image00132
	image00133
	image00134
	image00135
	image00136
	image00137
	image00138
	image00139
	image00140
	image00141
	image00142
	image00143
	image00144
	image00145
	image00146
	image00147
	image00148
	image00149
	image00150
	image00151
	image00152
	image00153
	image00154
	image00155
	image00156
	image00157
	image00158

